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MOTOCICLISMO apli  appassismate & o
tecnici. Yelle pepine che segumn essc ro-
veranne le gorie o le vicende di una indu-
sirin & di wno sport; le avventure dello
tecnicn, lo prodesze dei eampioni, una lun-
go fovole segnata da tappe dolorose, da con-
quiste dell’ ingegro e dell” umana fatica, do
sacrifici @ do ardimenti. Dietro alle macchi.
ne, Pwomie; e nalle eterna gara con lo spe-
iz g epl lemnpo spesso @ inserisce la morte,
Abbiamo intess offrire o lettori (ed & il pri-
mo terdotive che s fa in lealie) un guedre
il piii possibile esatte e completo degli svi-
!mﬁmgﬂwmﬂmhunmddh
reascita ad nﬂi: dalle innorasions che Foe
lang le a'milﬂlﬂ. At anﬂnﬂr'ﬂ:', alle ocoree
aha BAFITHALD il nﬂuﬂ:r'.ﬂ 2 la Fn’i:i-u' dioy
eorridart, momd di morcha e nomi di atler,
tabelle che, con lo freddezze dei mumers,
dicoRo Con estTema chiaressa oone Sir stote
foticose i cammine, Vegliste perdonare le
impvitabili manchevolozze, ma difficoltosa &
la ricerca del matericle e spesso scarsi sono
i riferimenti. (Juesta &, neowima, ung pri-
ma pieira, sulla quale sord pii fecile, in fu-
turo, costraire o pic lunge & cornplelo rac
conty delle eovincenti e leleolte dranre
tiche imprese del motociclisme meondinle
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IMPRESE DI UOMINI E MACCHINE

Gli antenati

Straordinario il contrasto fra il vecchio
antenato, il triciclo, e la motocicletta mo-
derna, con cui si realizzano delle velocita
incredibili, quali i 290 all'ora della N.S.U.
(Herz), e i 2%0 della B.M.W. (Henne) e della
Gilera (Taruffi) nei trionfali tentativi di
primato mondiale dal 1937 al 1951.

Adesso il triciclo a motore ci & descritto
con la degnazione che si concede alle cose
morte, ma ai suoi tempi aveva riportato un
autentico successo. Coi suoi cento chili di
peso trasportava il passeggero a buona anda-
tura e con ior sicurezza delle automo-
bili dell'epoca. Dei motori antichi aveva tut-
te le caratteristiche: accensione elettrica, raf-
freddamento ad aria, volano interno; non
costituiva quindi soltanto una novitd, ma
rispondeva effettivamente alle esigenze del
pilota, in quel tempo assai limitate.

L'idea di un motociclo a due ruote, e
di una bicicletta a motore, nacquero quasi
contemporaneamente. Francia, Germania, Ita-
lia rivendicano infatti I’ invenzione non solo
dell’ automobile, ma anche della motoci-
cletta; ed effettivamente De Dion, Daimler,
Bernardi, tradussero in realtd le loro aspi-
razioni pressoché nello stesso tempo.

L’ argomento, in Italia, non & nuovo e
sovente si tentd di richiamare 1 attenzione
del pubblico su quanto dovrebbe formare
oggetto di orgoglio nazionale, e non sempre
i risultati furono inadeguati allo scopo. Se
si pud stabilire che il motore a scoppio &
invenzione di Eugenio Barsanti, con la col-
laborazione di Felice Matteucci, anche il
motore a carburante liquido ed a rapida

e & di realizzazione italiana.
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della moto.

Le versioni sulla priorita dell’ invenzio-
ne, sono tuttavia discordi e anche la confu-
sione delle date non aiuta troppo a chiarire
le idee. Secondo una notevole corrente di
studiosi la creazione & del prof. Enrico Ber-
nardi nel 1880, dopo molti tentativi ini-
ziati fin dal 1876. 1l motorino, alimentato
a benzina, conservato quale prezioso cimelio
all' Universita di Padova, funziond perfetta-
mente e venne brevettato nel 1883, perche
il suo inventore volle maggiormente fe-
zionarlo prima di presentarne una descri-
zione all’ Istituto Veneto di Scienze, Lettere
ed Arti.

Effettivamente 1’ invenzione del prof. Ber-
nardi apparve all’ Esposizione di Torino del

Il motociclo cosirulto da Gottlieh Dalmler nel 1885,

B a earh " T i 5 L)
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1284, applicars ad wna mucching da cucies;
sccessivamente un altm ssemplare della po-
l'-mnpﬂmk'ﬂ;i a:nmilu-ﬂwum tpplicatn da'j
Wnd il edba, Cagepnm, Il
di meccanica, nonotinte s ridotte Eum-
sicni, era completo in futte I sue part:
Burcriond a lungs 2 in gooasione del primo
; Internazicnale del mespre & sco
E:I.Ij svolcsl 0 Padove el 1927, il ﬂ
'mventare rivendicd la priorth  dell’ in-
venziont paterna. E' sapo poi documentato

el prtmd aEsl del seesha ol dl sgplieers i belers

a eapple =l mEdem: L'siprrlsirals perd ues loeoood

B fmewre del palibliie & resss presio oo s e e,
i mla Mo L

che nol 1894 § momwd dells scienziaen dr-
eodevann nells proviness & Vesdna & & Ps
dn;j::upr&nd& potevoll distinze e funzio-
nands on sorprendents repolariss, [ Feutori
di De Bemardi MEE:I'I.CI che Guootli=h
Dai'r[n).in. -lill:_:l!ll:tm dellla l:lh:ihtiimulﬂi-:

P& : ime rienzes,
E‘:;Euunnc]] undw;vmprﬁmﬂ:dium
la radicale easformazione del moeare a sco

fo  inkdale, 1 mel 18585 dei
I I"pi nﬂ:!W‘maﬁtﬁJam&m
comre carburante, petmolio ¢ benzine amcichd

&

B Un primo medells de] motore  venne

applicate nel 1835 ad wna biciclettn che
iwse uma velocith di 17 chilomesr

allon.

L' ilmvenzlons sl Hornigedl.

Mo Gicvanni Canesrind, nel 1933, 52 |n
memeria non o tradisce, confubh queste tesi
indicanede nell' ing. Giuse Mluredpoii
tecnlos che svem ideaty & westbala -
m moteciclerta ed il primn triciclo con ma-
tare o scappie. Cluesto Hn dal 187%, e ciod
i andvs prima-del brevetto deil' inglese Law-
san, due ol prims dell spplicasons - del

motore al weicle (nem heovetiai) del Fran-
cese Delamarse-Deboutieville, & ben s anni
arantl del Brevetta di Daimler che interma-
vombments era considerary, uplamente a
Beng, H pap della momciclet e del tocicle.
f-’ing- ipvannl Canestrind, dopo ricerche
e studi durante i quali fu siurn dall’ A C.L
cd in meedo dal comie Albemn
sosterne Bollantements | joven-
rivne italéana, acdoperardesd con. energia
stzbdline la |Jr.'|:n'::i.|:e1= dall’ ing, Gineanni Mo
nigoiti nelb siora dedle icaziani del ma-
mtnemionjwlmi i o & el
It i rivendicanco 1 Dwimler la prio-
riti dell' applicazions, che ln aboune
blicazioni & fa rsalice al 1876 — scrisse
il Canestrind — ma b realed ErJ'se:llPu'.i.mu-
brevettn di  Diadmler 1s dawm del 21
eeriembre 1BBS ed i numess 171261, e
descive l'mplir_uime del motare ad un pei-
mitivo veloalo fn .'regnu, lnnEnamente somi
nie ad un velotipeds & quaties raose,
i un dnn teriore, & il tmcide di Cazla
Benz, il quale, sempre secondo la versiose
samehbe | invencore Jelf sumomoebile,
Par gli ausitriaci, invece, a Eigﬁ:i:in Bolar-
cus risatirehbe il merit di aver ideato la
imz vedtuta A moies 8 quaties raote, En
16873, B del Marews, &l bluseo Tecnioo
Vienna, & in mostm un veicods & motans,
evidentemente ricosimiio, cogl come & rioce
struita ln cosfders mosocicletra i Dalmier.
Ma per Marcus non edise aloun breveto
in maxberia; & Pui‘: semnbeare st che m 38
heeverd, miti dal cestruton, nesume
gl rilerisce all'smmomolde & datine sole dal
1883 q"l.IEQL'i tiferenti ad un medomE 1 :
Pit solids soiws e pivendicazlont francesi.
Esiste dinfat — w4 Ualves — anche um
beevetto in deta 24 gennaio 1660 & Leolr
per un vedsole a 8 miste mosss di un meteds,
che =muaebbe smio costruite nel 1862
Buccossivaments # ot la spplicarions di
U mObme & gas a un tricichs fatta dal eostrue-
it Delamarre-Debogteville in das ]EH],
ma Il brevewo ol more i quEste lnveniee
micale in eferi al 12 [ebheoo 1884, & &
riferisce ad un wefcolo 2 4 ruote con motore
& combusticne interd, brevets Inglese sulln

prosaibile HEEh.l:u:n' inoe del mutore 8 =oppis al
telciclo ed 5] velodipede, o del 1835 — mlva

opni riterva — cuells della casidetin mo-
ciclettn di Daimler.
Per he rigurds Il Boa od

uel ©
'—n&emi].ﬂﬁnﬂﬂ'lﬂirﬁ sl sCritt —

grava rimontre ne] mpe  dell' appli- n
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cazione del moinoe 3 scoppio nel veicali alla
tralizzariane di Bernardi, il quale el 1593
poatiuive wn momre ausiliann per biciclesa,
brevettato peralten slo nel 1895, nello stesa
anmn, cioe, oel quale s ha la notizia ded
primo  broyefio americing mna  wedtura
autamobile, rlasciata a CThe B Do,

Euumdﬁ. acianbanml ad vnm BEE di ricer-
cha slsiematiche — diveve il Canestrinl —
ehhi 1a fomunn, scormendo | brevetti draliani,
Ji Tintracciare une dooumentarione Tioca di
interesse woricn & slentfion,

Mel volume 13' del Regiema Cenenle
del Muser Industriale Italéano of M. LOETZ
psiste b« Dleseriziones del trovatn che ka
per citole: & Veleipadl con gass, datsa da
Milamo 51 24 Febbmio 1879 e firman dal-

I'ing. Gi Mlurnigotti.
qumm ﬁﬂl di 1% papine

scritte @ mano — nella quale sono di pugno
dell'inventors la dam o b frma — e di
una tavals eontenente 18 disgrd di sssieme
e di particolari

Lo stesso ing: Murnigned nelle  prime
ighe delfy sus sichiesta di brevetre cosl si
esprime: « Lo preserdn imvenzions consista
el medrers in vnato it velopipeds ssando
della forzn sviluppats dni gor esplodent,
vind sostituendo Ta forza di e motore @ gas
|11:Fam'lu.|l’|l|l' i |'|'I|I|"i-|-IT rhe :rl‘t i l'l!I:ﬁ'Fl!Thm *.

Succesivamente, caloolat la foma svilup-
poty clal vedocipedista — dalla foe-
mida di Aankioe e di Meris — e supposto
che gis sulfrente mezzo cavallo sapore per
muovere  convenfenemente il
el cadeols che il costo di esercizio di questo
veily per percomere 20 chilometrd 2l o
nen ko operiore ad us coneesimo di lirs

di gas. E oosl coatinua: e santori 2 gz §i
possonn applicare &l velpcipedi a due ructe
Hﬁm:mﬁhﬂiﬂﬂuﬂ#ﬂfﬁl rsams,

n:zmﬁmh;mﬂirm_ﬂi x
IR o trrsond 42 ST,
EmﬁmmJuﬂumm:du[m
o del tempo per i quals vuslii che la carics

a dieri w. ; :
E pza quindi alla descrizions dei sooi

ﬂ&dl,mnﬁdﬂt;rnlﬂul?nmdu o}
Tel prma, & due e =d & due

In tndem, il woore & gra | sadili o 00

srhataln del gas @ la manovells motrice &

applkauuﬂlmnhmmmm:qhﬂunm

Est!riﬂﬁidlldfﬁtﬂlmmﬂﬂmm'
i

Andavams = [deogenns.

Chueszn mopore Mumigond, funziomamtes
idrogenn, o con el Fﬁﬁmﬁl&- aven-
tualmente prodotio da un rsogEnD, &
due cilindri, spenti alle esmemith, a semplice
effetin, con stntuff fmperniatl sulle bielle,
a boro valm agentd mlle due mancrelle del-
I’ albero: delle suoee.

T mecesnismo dells dEstribueians, l‘E‘F]I-
cater alla testa & ogni dlindro, con un siste-
ma di valvely eotativa, viene descristo, nel
beeserrn, minutamenns dall autere, cosl il
sistema i occensione che ¢ o fammeella. T1
Furasonsment del motoge & identico 2 quello
di un qusttr tamp.

H.-qul prics Fuse che il Mumigoati chia-
ma eprimo colpo semplice dells stanmffos
ayviene Faspirssfors dei die componend




delin miseeln 2 gas ed ara, nel e seoomdo
mlp-:'l m?!im- ovwicns la Fass di OTIpres-
sione della miscels aspinnn, essendo o
i condowd chivd; nella terps Fase o o tecen
rolpo semplices b staniullo, iniziands la
#Ua teren corsa di ritoyno, dipira, questy valim
ds un tubieing appositamente . aperts, delln
miscels prevenbvamenie inhamisata, 2 quale
praduce lo erplosione dells earien it conte
outs pel cilindm e s ha la coma active del
aele, il l.||.1:||.|: s compde con ks QUEATTA fiase
4 &gikErin t"'.|r.l semplice s, durants il |:_||.|.|l|=
lo-smantuflo spdle § gas comhiosd dalls val-
wala :|P|='rl'.|_

Questo mabore del  Murnigotsi non &
durrque nel compleso che un momre & qust
tro tempd, nel |:_||.1|:||= la Face di scoppen
precedets da uma FBoe & accensione che

La prima vera

Ma anche | fanced — ecome obbiama
writty == pon- smnnn indieten melle ovendi-
carinni o, secondo love, Tievenire &l o
ciclo m ot garehle De Dion, ool prime me
dells dal metors a henzing, nel 1899 in-
venzione che prticamente venne Heooo-
sviae pel 165,

In qu::g]i annd v fusne alird teotadivi
spess originali, ma vobe all” insuccessn,

C'& ancara chi ricorda la « Wallmseller »
col suo mowone arirasiale che atsesva In
Eré‘n direita unn picooln ruots "

wn malle df pomemn siuteva il motore ad
ottenere il tempo di comprestione, ma la
macching, pur Fungionando, dvelava irrepo-
larita & mviderze

La «Millets esposia nel 1884 o Parigi
em pit odiglnale: un motoee 4 homa o
giells era wituate pella mwom posteriore e
mascondevn | ompad. Mo oera 1o mods el i
cicla che o quel tempe ¢ imponeva, del o
cicla che aveva difeti df fsedsnsmentn e
il =mbiiEck,

Il reprie del cebcdedn dhirh un ouinguen-
a1 Saloni 4" espasizions dal 1895 ol 19090
dimestrurone dei motevoli perfezionament
nefle macchine: mumonto di velocith ciclion,
raflreddamento  ad  acgua {sla limbuee alla
culmien, gl siesn al mosored o |'|1.:||g|.]-|‘|.|_- (T ]
nooensione chpriccings @ ind comedith rela
tiva, intorme al (900 & plumse @ uma seoe

durs poco menn di mema carsa delle san-
il

Ciex, all’ a in o il nestro invesare
ottenne il beevetto, & improbabile che Fosse
1 comosceszs dil besvenn di Beau de Hochas,
il quals, benche dat dal 1862, venne pub-
hlicats I-,_ come & nofo — solinno nel 1

Amche o Ghseppe Murnigatti s o
connscenes dei lood di Ooo, che aweva
maliezato nel 1878 — & dok hi mesl
prisma che egli mcliedesse il suo brevetta —
il a0 ]:rrjl'nn MOeE @ UL e, & fluls
hiamente prondisime merite quells i sver
(oneapibo wn motore o guatto i di pic
cole dimensioni applicohile ai veicoli Ti,
in un sempo nel quale — conclude [ Lane-
i mabéri del genere crano grosse
¢ ingumbranti macchine.

v —

motoecicelettn.

Bisogn: convenice che il rﬁn',qh, o o
fiori Dm'eﬂﬂim di 2 HP. & un quar, ha
aperta ln mrada alla motocicletn,

La mecessitd di dare wun onmpagree al -
ciclo & Fere presta sentire e la prima solu-
tione o la vekturetia rimorchin e il s
segpern el esposta alla polvers, al fango,
alle esalagionn dells BCUPEELTETT, i twowd
alors lavantrena, 11 iociclo si combsh in
quadrin:idn:n i la  trasformazione scﬂnb |
A - moete.

Lo cElinceaa dh st oo, di 350 oo,
i A dna safhoenis rimnr-
chiare, sa pure con gradusli camblamest

di welocita, il nte carico costbulm dal
weicola, Mial o b buona dei i
cicli di 9 O malla ParigiVienoa e, in

altre di veloces, i eicicli muni di
due cilindsd acooppiatt di 20 Cw, era avi-
dente che & badewa won [l stada, pex
cui gh studbesl non  asumvano la bicl
cletrs & ok,

Abbizma segralaro |a ¢ Wollmueller s 1a
cwi linea ricorde la  motocclettn  ingless
e3corte pella vorsione oota Bea & pochi
anni or oo Esss aveva due cflindel ¢
raffreddamento sd atqus. La e Miller s rg-
gaingeve i 3 orarn e :Iu Al ACCENEIE avve
niva eletricaments, fla quesie moloeicleie
2 dus moe, ooi loo mecori £ De Dionos,
furaea ueilizrste solionts oei velodromg
chié if Joro peso exa tale da ostandire geria-

.l"ulrt In « Werner B.

Fu un sro aoscics, YWerper, che o
vandesi # Paripl, press dolls passione pes
ln meccanica, inventh la prima vera maig-
cicletta. La « Werrer » apparve nel |E‘H',
doms i un minuselo motwes  defls
tenza i 34 di Ow. appliowo sulla
cella anteriore

Il carbammre em del tpo <Babotage »
;Lmrélmne ol U{Lt:-:nml | mnltmm-uillxﬁ

b i i, np coqrEgEia

serviva rP;:uuamimium. Dopa i primi
Foarpvall esperiment, b potermma del mos
tore venne portass 8 1 Cv, e 34, con Fac
censione slettrica. Ma 2 trovsdn gFTr:f! i
Wemer, che maorl glovanissime, IL_:|:u:r
il disprcere di over vigo fallre la Cuss
che aveva fordate ooenenda un iniziole sue-
cessn, fu un'alim

Mentre i costruttari ﬁel]‘ug::a ricnere-
vard pet i Jome telal & quelli delle bicidene,
applicandavi wmplicemente il motore, Wer-
ner comrl andiemente il telaso adacta alla

velocith e olla povenza del morore, movando
[a formuln idemle et Favesiee Davvento mdu-
siriale defla motocicliedns,

Fu il colpe di gmgin per il oicido, e
tutte le grandi marche di cicli & misero a
eostruire motaciclette, talune specializzandosi
il quUesIc TUm CoemE la & Rend Gilles s,

-

Ebbe allora inizo wvna serie di qru.nﬂ.i
competizioni. La twecnica aveva il nealiz-
zatn bs valecli di ammisdone comandata, il
magnete, la Forcells elasticy Cigeas, com unn
promen macching, junse i 144 all’ om;
Cluppone 164 chilometr] in un'ora.
el E‘!ﬂ# a Parigl 4] « Perca dei Principis,
vennem arganizzate delle gare per macchine

da #50 oo, che mpgiumsen i 0 chilometri.

Mel 1505 § mobsseli dells cilindata Jdi
circa 350 ec. arrivavano gik s 90 chile-
mesrd onari,

menta per il turisma, gouro, mende. la possibili di circolare mulle grrade Daps bs guerrs el DMIEH sempre gl aumersss fn felie o seelageesss siterms o simplaal dells el
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Le motocielette della sencla franceesse.

La motxicletta, totaviy, subl ung pro-
Forda esfal; probabilmente perché la poternes

mikore nen e poporsionata alle poss
bilith del camblo di veloeish, el 130% wna
macching manita & caombio &m un
o ancorn aggi; una motodcletts di quell’epoc,
rog Fapplicasions des rappostl & veloeith,
potrebbe  attfmareenie  figumare in cimals-
wiowe. Ma In T:dl'zm.l'nﬂr_, s= Fa s:uﬂiﬂu.
presentava delle notevaoli dificelia Hnanziacle,

La necesih i un mese di trasposto
eapidn, & boon mercato, ehollevd dalls exlsd
s motociclerts & &l Salone di Parigi del

BED o dader o Lalgl Beggrrl oos Bdssrds Sabf

1506 b hicicleten a motare eFHlerldBrineis,

del di 24 chali, dal moeore di 45 mm.
uﬁn%qch!dnwun di retarions
di 3 gird, sscith enorme interese.

La «Motosmooche s press ]:||=|{|: appuna
In quellanes. Subdea la enagpi parie
delle Fabbriche costruttrici a pruden-

temente [a poweng del mowre @ sl vider
in edrtalazinone dolle macchine malments pra-
tiche, da mobori elostici, della cifindmn 4i
Ei:l'ltt di 40 co. fmmesse nel mﬂI:;Lﬂ.l.
] o, «Peugeats, « Magoat e ¥,
lrl..lEl:'Dll- che = na delnie le mole
ni?cbr']rn detla mnllﬂﬁ;ﬁmﬁnﬂ: s Belgs
e PN 3 ity i i qual tempE e
ool 1s Emjn-iﬁ-:a £ L:qq:m la -
smiwione a catona o | doe cilindsd in e
& macchine = Pnfmmnmw. § smocosl
erinn in progresse, ma 1 poblems del came
bio ers seenpre bacisto Insolute, puar
drsi citare 1 mmiakivd di Heéeelé- Brosesu &
g VR o g
in:gru a ere 1 1912 per are
tClement», le +Gladistars, ke« Mokss
crehes ool cambio di webocith

Finalmente 1'innovagdone o diffonds ¢
nd 191318 lo motociclette « René Gillee s,
le pachidesmiche ¢ Indian & americare, & b=
iirgr;si «B5.A. > clrealavane, tuie munie

inelbpersabile cambin, con In cerezza di
N8 INATGIA Eeurd-

I medocarriezing - stvano  diBondendosi
quando s bl prima ra mondiale
nel 1914, ta non fa damnosa allo sl
lappo dells mogociclena, al eonmanio 1e gl
immensamantes 1 servizi della moss o del
giderar foromo ottimi, 1" ona & Paltmo impie-
gati_sai terreni inacoessibili alls it

Terminam |2 puerrs, |n mnmcicladm shba
un immedlac, enoome succeso sla dal pumnio
di wiggn meenbea afs dal [mnmJ;i wlam oo

i A vi, sbxjuistiva tina fmac
china: iIF a]mprhﬁ?{dﬂ 1919 fu pro-

bakilmenese il p-iil imteressants della evolo
rione momcichistca. L' Inghileera, che avava
stulisto Boo alls massima peretione i pa-
polare mewrs di tem conguiEtd  un
grande prestigio & & mmEh:. tBS.A s,
& Mostne s, thl-dgl! *, d:.nL] L W :D\:rug]ub.
o .M. Panthers, « Sunbesm », « Excelsior »,
r Mew Hudwms, ece eoc. invazers i con-
tinents e con macchine costruipe se-
coado puove conceslond, deivite dalla pra
tica, pecferimatiaime, anche & non scosss.
vamente camplete nell'estetica.

Ifi

Primi passi ¢ affermazioni della moto italinna.

Agli intenditar non sfuggl che espo-
rienza della tecnica Aviaoria dveva enoood
anmﬂmﬂpﬁ:gu:iuiﬂdmnmda
maiiclert, )

Mel 1530 ¢ inizia 1'sscrss dell industria
jealiana e i postm espansions anm'l.Hn:i-Il:
& In reliziome direts cm le afermazioni

rive. Gib un sinsomo delle grandl pos
ihiliti mrotociclissichs I -ir: avutn
nelle ceenpetimoni  unbeguerm e paims
Milano-Mapoli, disputats nel 1910 su stade
impossihili ¢ con macchine mon sulficiente
mente AIETEIEANE, AVEVA viste GMnEngac una
irianfale affecmazicae della due besmgd e Ga-
rollls di 350 e _

Quesea gravde marca, alls quale debbame
l= prime wittorie nelle competizioni estene,
aftiancandmsi a = Bianchis, = oy, « Fre
gan, & Della Fereeras, ¢ saccesnamenic
¢ Gallonis, «Gileas, ¢Goziz, dewe un

Pol sempra piv ]
macchine 1n3i:nz—la.mgﬁf;]m ocien
e alla costruziong dele biciclelie & M-
e — ed ebbe inisia 3 periodo splendente
ddla &Moo Guziz o della « iy

nel campo dells velocith purs @ della & iom
Gilera» nelle grandi prove naziooali ed ie-

ternazionali di tegolarith, durats, resistenza.
La ¢Guzris SO0 mopocilindeica con dline
dreo oigeanmule (i primo veno mudsoe espe
rimentn teenden de mere) ooacuist ned

werra il suo wrimn Campicmatn Eumg
a Monza con Mentasl, dopo che ln «
cellis dl 350 e, due tempi, con cilindro
sdoppiste, #vew  viborigsments aferinam
cor Gness Je prandi’ passibilich della postra
inerfuastrin.

1a «Bianchis 330 divenis |u=‘nut-u’h|.]_u
con  Movolasi, Waeel, Amilesrs  Morett,
Baerti, Cauela & Mir MHE:&. ,ll"!l.:n.:[-ﬁn;
ottime  pagve mompie anche nelle pare
tnqil.'lmléddi pegedaricy, quali le «Sei gaoemi s
e b= €24 cores, mentre nel campo industriale,
fra le marche italiane, s wn cpemndo und
grachaile selerione, lamtn che sopeavvivand
solimento le Fabbaiche che
alla concorrenza casn pstere con b IEma
vagiomi tecniche, -::tﬂm Jacguisty, con
1" wsblinrierd o il + b=,

Nel 1923, mttavis, un'slmn grande marca
entm in linea: la Beneli cle, coi mndelld
di piceols ¢ medin cilindrta, ooiene oo
pmmediat notoried. Porm dopo Uindustds
jaliopa dowrh Smcom Teaggiooments  Imper
pagsl, sul ferceno Soomomit, combendig
ﬁnﬁuﬁ: delle fabbriche d'aitr'Alpe, ma gel

Pai wwre; sl = bashs ssa. ellasiliaas sl o pebbiin: Buaggecl on Indan A e ol Blsmis Al Mallare
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quidmnte sportive, facendos lorgo con auboe-
ni, vince clamomeamente due «Sei pioeni
malaciclistiches  intermisimali s (Creno E
Memano) com = Gilern 500 walwole lagerali
affclace dalls marma di Ancore o Luip Gi-
lers (side), Grana e Mico MaBeis; 5" impone
drpesiadbilmente e dpetiemente nel Tooris
Tiopky, la masams competizione mondiale,
nelle cilindrate 300 e 250 deve ned 1537
rifielge Tennk; mngu.‘rsta allori in Germania,
Svapna, Poloni, Svicrera & Frumcia: plega
eillsnsedromo di Maonza, be squadre dnpled
EI h%iﬁd'lﬂ- _rll.;rll:lpi_l‘ﬁ'i rivirlhmﬂ: :;I::hue 250
al | ouris ¥ oon la Benelly s iopos-
stizi Amzlmenie, dnpu due llarl.ﬂhl aral oi

FPosime = Halels = sss gers | phoes,

battaglia oo germanici, del Campiomate
eurapen, grage alla quatre cilinds Gilera
S coanpremure attraversa Je irdonfali affes
miziani di Serahnd riportate in Seexiz, Ger
manis @ Irlands, d aver miaflermace in
Pasria, con e due clbmdd Goeei 500 ce i
Tenni, Sandyi, Bandini; le 250 Bepelli i
Alberti, Rogsertl, Soprani ¢ Martelll, 16 quar-
tra cilindn Gilera 500 compresore di Aldri
ghetti, la propria imbaecibilic.

Ed & in quesws pericdo huminoss, che
nelle mbelle dei vecond momdicli Spurapo §
rosl 4l Tenni ool record dell'ara della clasee
250 (Gurei oo 3 di Tersfi cof e
card dell'nrs della classa ¥ (Cilern quistiTn

CAREN [H EISPARKIO
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cilindr 500 compressare| alle rispettive medie
di Em 180 g di Em. 205 all'cen, mesitre con
Iz stessa mucching Taruffh pob shorre sulle
distanze con I;u:l:!nnu lanciam § 230 Km.
penrl i welacics.

Ma el dsultati del genore hanno Em-
posto il valore dei corricloni @ dell industria
d' [talia mel monda.

Hiccedisme i1 Kre larciae di Bafuels
Alberti, su o Guexis 250 compeoessore a 213
all' om; le mediz di Entl:ip!l.'l.: wl Em. ban-
came a 138,571 orarl con e Alpinos 75
i record dells 12 ore di Bufs, Cubdo
TLeons ¢ Ralfacle Albesti ml «Guozinas a

Diario delle

Tnes el primi anni del 900 e gare modo-
Lol :i-:].i:ﬂ:he: andapomo ntensificandesi
in halis e con osoltal tecnlel sempre pit

e wizgnn fino alle scoppio
Sdln guarce ﬁ:ﬁmdﬂr poi mal B985 I:E'lﬂ
1921 upa mamea nueve, la Garelli, della «
bindraea i 350 co, 8 cilindo vesticnl of-
Hameard, conskemta ope crexdone  acdicls
sima & moderna, si em aggiunta alls poche
marche ifnliane ¢he someé Borgo, Bianchi e
Frorn avevano rese ded grandi servizi dusante

” E:EEL d la Gemo
Sl =] 1921, W
Trjzsh:—TrEﬁﬁ . Ilm'?lrlnﬁm Menee
nizin, il Raid MNeed-Sod & km. 850, In To-
rine-Sals i km, 360, b Mot Garelli ebbe
malin successo che fuo l:lui. mbadits nel i
ceite i Crepwea del 1921 Ma - la pubma
gart inteenaziomale ghi Ealiend le disputsrono
nella svizzern Lugspo-Monte Bré che segnd
un trionfo per ks Frem, nella clase 350 cn
Acerhopi = pella classe 500 con Besnascosd.

apam L pracele vitiorda  inderpazionale,
1932 'J'ETH'IEl-EI:ﬂE la prima de witkaria
aicurata ella industia nazionabe, @ quella
conquistats nel 1522 nef G, P. di Fmnca
dispuinis @ Limme dive Eeminio  Vissoli,
Froestn Gnesa & Deoslso i'.'lt'll'ﬂ-g_,—llin al
chssificsroen  nellordine, nella clagse 350,
alla medis di olire ko 91 hagtende il cam-
pione &i Frincia Mewnier su- Aleyon e gli
specilini dells Terna-

Mello stes anne la Garelli si affesmava
rplesdidamentz o Moren, nella prima edi-

103 di veleetta, i 34 recomd mondiali dedla
classe 50 stabilits dalls motolegperisima « Dh-
eatis i 48 oo ls quale realizando sulla
distanza delle 98 o b meda di olme 63
K. cened —— dops le medie ancers pid alie
cen boguale ha wancaio le 12 8 1o 24 ooe, i
RO, 2000 & 3000 Km. — ho dimostrabe wea
eficenza funrionele vemnmente  shalovdiciv
superanda gl 5] orad sul Kme lanciata,

ia b pit efficace dimostrazione dell® im-
portanzo che b 1'Tmbin el campe metoscl
aico mondiale & viene offerta dalla stora
delle  principali competizioni spartive,

ceompetiziond.

n

zione del G, P. delle MNaiziond, ed imfatsi
Cnes, sulla distanea di km. 400 hatteva
om In s odue tempi d8 350 o Fleschi su
las S0 resliceando la medin di olme
101 all'sga. Sm 40 corcos=end aolaadia 10
termdnarong la cura 2, Al tecm
si pizzeavn Maornhits F':?!'::'1!'..:rnl:-ml:n]. 0 arn::
et Maiffeis (Maffeis), Ferpnand (Ganelli),
icddal [Barolos), Morazzani [Guzed), ecc.

goey el 1923 Manetti viccesa il G.P, di

Lione wentre nel GP. Svoeoeco |
campéani  dells  Garellf, Marlani e Gnes,
divano sescco moits sells clogs 350 & cor-
thlom il Algpon, AJS e Condar

Mariamd vinceva anche 1 G P i Spq-
FM mentre el Tourist Traphy Austrizco
a Cacelli 350 copguisiava b wittoria aso-
lina eon Eodice !E'Bllin:\' da Moarfani, Dl
G. P. di Gemmania nuova witocda & Ma-
rieni che sl plazza fnclire term assoloto,

Mells Lugano-Monie Bré nells  clasie
750 o, saceews di nno nucvn morca italiona:
la Gallemi puidalm ds Vanonoi,

Crande atiesa it G, P, delle MNazloal
del 1925 ma smvolta venne vinta da Gillaed
su Feogeor 500 davand o Self su [Worton
Pictm Uhersl cos la Cuzsl, on'sln cuwova
macchina imliane, che awera nurcickio moln
interesse, dal motwore  monocilindrice  orte
zontale, sl clasiticavs al qaarto posto. Mella
classe 350 B euooesen era ancor di Gress ﬁ:

wdawa ];n-m-&. iz maschina l.n.;g]n::t L
4 La squmdm dells Garelli con Manets,
Maffeis & Fergmnd si clissifich &l quaro,



Llarrdve wlissrisss 1 Warlsl is sss gers |s ssllosf

guinte & sesto pasta, Lannain em chinss dilka
Mo Garelli con uns endida dimostm-
zione termica: ben 77 orecord del monds, 1
duwe templ di Sesto 5. Giowanni, con mac
china sciolla & motocarroerng, mp])ﬁ in
prande parte all'indostria - inglese grazie al
concorse dei corridorl Goes, Fucgnand, Ba
netti, Shale & Fnnomna

T T el 1924 |o Garelli vincera i GP.
—— dl Catelogna con Magiani; nella
duie 500 il soccesse Fu di Achille Varzi
:: Naré-:-n Ml f‘d P Er:{;mm il I'nc;i[m-e
1 i s peaznt al-seco o A Pelono-
mﬂﬂn nelln clizss 500, Poi Achille Vara
iench b grands avventora del Toacst Tro
lnl'q.r alla ida Al una Thoe ].'iu1hm_,
min dal Fal 12" posio della clsse 350,
ern (n plesn azione quindo & tovh im
vissmenee di Fronte a un corridace cadite,
Pes mom imvestirlo, Varsi & Enﬁ el HE
ménk= coatro in  murelo ndo la
macching & uscendn mirscolosamente [lkeso
dall'incideate, Fer ple avie gli ocganieeatod

sgsegniarong adlimlisne 1 & Trofeo Misbers
con wna superbs motivozicoe per H comg-
gio civile dimosests,

Mella Lugano-Monte Bré di goell'amno,
salita vittorin iealiana coa Memtastt su Gried
pelh classe 500 Self su MNamon mella 750
we, B Visicli su Harley Davidson nella
1000 gz, Dfusyi & Tormgeelli nelle £aieprrie
juniores,

La comguista del primo Campéonain ec-
mpeo rismls &l 1924, La & svolse sul-
Fauesdrmme di Monea e Guido Mentasi, culla
muera ¥ e Gaie, dope una Fem latta
con PMuvolrd su MNoron wime b alla
media di km. 130 mmpieuﬂn il gite pid ve
locw a kme 136, Al secondo si classi-
frava Visioli su Guezi Pean au

Pmﬁm-

ells classe 350 Madanl, dopo essers
caduce allfmizio, & pored all'inssguiments
e b s Garelli gu g;nﬁbmpmmniumi
tutba 1l tem (178 ljtdfm classe
HSDﬂc.]u:.sEu APPANNAEEH ‘inglese Bimpson

[
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1a Curei wvincews il G P dl Germania
oom Pirern Ghens che batbevs | comidiri
elelia B.OLW. Reich & Hogl, Al primo
delln classe 350 erminara Vermza sa i
nzs Mel 1525 1a priea vittorin iraliama
———— dlella stagione in compo intesnario-
rale, wemnbra istitn dalla Frera con
Mameiti o mﬂ si chssihcavano rispet:
tvamense o] primo pesto della classe 350 e
503 a Lione,
MNel G. P. i Copenaghen su pista Gino
Zanchetta su Guezi %00 ¢ Vertua su Do
las 73 si aggindicsvans un france suceso

s ripmeva in alte gore danesi disputate

£ i

mwu&sﬂma impresa Fu gquelia di Tsac-
eo Mariani nel G, Tedesco dell'Esbel ove
5i classifics secondo s Guzzt nella classe
500, Mella 350 oo, micvessn & Phetrn Chersi
ar Sunbeam cavand al fragslls Maro
Frera, Nella stessa glomata, sulle stesse per-

o TS

Ta e e

porse, § svolse un inceotre & squadee jtalo-
tedesea che Pistn & Marfo Ghersf, Mariar,
Damenkes ¢ Oroeste Malvisi wirgero can pant
858 conmio 407,

Achille Vaenl, nel 1925, mitormava al Toeae-
rise Trophy Ieglese clasificanded otave
Sunbeam.

Mel G. P. di Hannover primo Yerfus a1
Doaghss; nel G. P. in slia del Klzusen
prime Riva s Sunbeam,

mel G. P, della Federsvione Intemazio-
nale Club Motcciclistici del 1925 svolins]
i Domza, il hiramie Muvolid-Blaschi, in

nell'epoca in nide Frma, bl viviss
Eﬁm:nb&. La Elﬂtl 350 oo imliacs o og-
phadicd la wittoria sssolists mentme e mac-
chine, nella classe supedore, Foromo stroncite
quasi tucte dalla durezzs dello sforzn, Mella
chsse 500 |Gnpless Houg e Rapgl su AJS,
Pietrn Chersd, Peind, Casall, su Guesi, Dissm
g Douglas, Rum&ﬁ an Savolea si Iﬂﬂtﬂm_
battaglis senzs risparmin, Pietro Ghersi res-

Gmgleimes Sopdcl agll lalsl Jdslls sserlers,

ISFARKIC



Wimrds dl s besdlmonileaiils ramplane  sramgres |
Tuwlua Weerhl,

lizzds il gire pitt veloce o km. 146 ma pai Bl
ritinh & oom lid i1 temihile HIJ-I.I.E!I. i 1:[.uin:|.i
Casali che sembrava avere In vittoria in pu
ﬁm.ull mrimu etk 8 Beedli

evelli , gara dells  dlase 350,
dalla Ellul.e doveva usine Il vincitore as
sofute clella carsa, ebbe un inizio movimen-
tatissiznn. [Nuvolad che negli allenimenti clel

L1

G. P. Aatomohilistico i em dolorosamente
leritn in seguite a un incidente, wolle egual-
mente prendere la partenza nella prova me-
tociclista. Malprade ne fosse dissuasa, Fass
disputy  quindi il elagsice CGran Promis
ed ehhe i Handley s Rex Acme, Simpsos
s AJS., Leapmann s A5, F"lmgl:'lu Varzd
i Suzbeam [i svversari durissimi;

Con un‘szicne superba MNavolari, dopo
malke vicende, rluse] & wominare totd, Al
riliza ch E'I.mlpn:m segn anche -:|_-ur:|:]:r di Han
dlev; I picggia e interverta o tenders
piit asprat la gare, 8i classificarano dopa Nu:
volarl su Bianchi | corricdon Maffes, Sell
¢ Angelo Varzl, Nella casse 230 ln vittoria
fu di Poster s Mew Cerard, pells 175 di
Vaga =n Maflse Blackburme & nella ellisdraes
di 125 ce. di Cavedagna wm G. 1D,

La stagione i chivdeva con la congquisha
del primat mendinli dells Mato Gacelli sulla
distanza dei 300 £ dei 400 chilmetr, & delle
we e par la classe 350,

a1 1928 Findzid con wha nadida
s vittoria della Galloni m'].ﬁt'l;nurim
Trophy Ausgtrines, dove MNino Bianchi mon
fa 230 iralisna sahbill o medin peeersle pit
elta congquistandn il primate asslum 3 cirea
10X% all'ar.

Mella clase 350 vinse Meier s Frers
nella 500 Vaustiaco Chumohime.

Ma Fetimata resterd memorihile ser o
prima  spedizione, In grinds stile dell'in:
custrin itabiana al Tourist Teemhy inglese,
nellTsala & Man, Al clnssics gara innndiale
intervenners o Bianchi con le 350 affidure
a Maria Chersi, Arcanpeli ¢ Masffeis; Ia Ga-
rellf com una 350 guidam da Visioli; la Guzzi
pee ke pare dello clasi 250-¢ 500, pilora. Pie-
tin Lalers

Visioli 51 ditied, la pam dells elass 350
fu wints da Alec Bennet su Velocenw, gli
itnani ® classificarona al quattord esimn
e al ventesimo peste, Ma la prande sorpresa
provenne da Piera Chersd, nelln corm della
classe 250, ean 20 parent. La disanes da
wompeere, sei girl per kmo 425, eliming 11
concorrent. Fietm Ghersd domisd Handley
su Rex Acme per i primi e gir; pol rispese
da par oae allstinces di Thoson i Cotn,
La lotes P incertissima, con 'pnwhun 2l
ferna; indme dopo un wtimo dammstco gim
|bostan vinsch ad avere la meglio per 207

Terzs & classifich Morgan seguite da Col: n

n, ece. Ghersi smbili 8 gio pit veloce
alla media di kme IIJEI'?‘EH'.I.

Nelln a delle 500 oo, vint da Wionds,
© clowe lie Varzi s classifich oy, Pietm
Chemi i ritind al primo gleo per puasen al
Fremi.

Lannats & conchadeva con la vittoria ws-
salwin &l Aceshomi mel dewito stredale del
Ticlae on & Frera 500, con quells di Valli
re=lla clasge 250 su Gallond & con lintervents
delln marea €. 12, ol G P & CGermanin
il quali Samdd ¢ Dreosiaed 8 plozeseoms
fra 1 poimi dopa la cadury di Castellani al-
Tinksdo,

il G P odelle Mazdonl del 1926 a Monza
vide © dere il duella il:.ﬂu-in.gl.tm- nelle
chassi 290, 3% ¢ 500 oo, Terminats con In
vitboria i Eacchems su Miller, dopo un breve
du:Llum]lmmanu:ﬂmn.llgm
chella chisse 125 (oon ai st d'ooore Manetti
su Ancorn ¢ Pischier su (GIL) ke peova
delle 25 venne domimén dai cormidori della
Cugai: Prind, Pietra Ghesi ¢ Seetti che e
polarong futt gl sieanter] compeess Parter
w1l Mew .

Mella dasse 350 oc. la Bianchi allincava
Muvalad, Marn Ghers, Maffeis ¢ Eodric;
La Gareli i campioni Visioli ¢ Galli; Ia Frera
i notissiml Self, Colondhe, Marchi & Rocea-
tani; Porter giddma une MNew Germamd, Lene
gmann P'ALE ¢ Jhosten ke Rex Acme Mo
volari sostemne una dura hacaglin indziale
vony [hostom che i ritiny al sedicesime - giro;
L'rb.i I'italiams Fu atfsccatn -d,:; Lqm RN TTER
Muwvnlan @ghd primo i1 trago davanti
al rivale.

Melly climdesin dif 500 o= Ploken (s,
Arcangeld, Pugperi correvane oo | Gursi;
Rindind = H-nug oon I'A1S.: Asbhy con la
F. M. Benmer, Marchi, Craig con la Mocton;
Vol con ls Sunbtam, Dopo an vidlento
assagmin ita Cthevad, che o in testa e eadde,
e Bennet | iti da Bandimi & Hough) s
svolse un iﬂﬁ?mm'hile duclle 2 Yarzi
e Amangeli. La lotta fu incertissima, emo-
ionance, denst anchic di oolpi di soma ¢ in-
Fine ‘;Ii“m Varzi dovant ol Foelivese. Sele
zione durisim, [ Eren posto fu conguistats
guﬁnﬂllj. I gim pin velece mesth & Pictro

sl

Continunva faiance §s csccla sl reconds.
La Curzi com Cheni P, Casali, Cortd, Ar
cangeli, Ssetti ¢ Prind hatreva 75 primat] per
le cilindrate da 250 a 1000 e mentre la
Carelli s ne aggiudicave ben 138 di media

U LA KM E
CAREN [H EISPARKIO
1% RO RA

Law# adl sl ] sHareiims LLjeilall;

v lunga durats con Fieichi, Shaiz, Acerhoni,
Mapeti, Galli = Seif.

I 1927 dinaogurs, iniernazional-
I_H:-‘! mente oon un.:guu!lﬁmﬁiime della
Frem pel Campionate della Bassa  Acsivia
guidata da F. J. Mayer nella clesse 500,

Gon wr'alers macching, della stessa oi-
|imadrata, lanqluwe'cr. gimpone nella & Due
Giomi» dal Tourisg Club Ansstrizcs,

Gli fmlioni mimvane spcors saa wola
alla e corsa del Toorist Trophy Ingless.
La Mo Cuzzi, sssente Pictre Ghersi fimasin
serfamente Fesita alle nel clreuite del
Savio {Ravennal, invid o Man Achille Yarsi,
Arcangeli, Prini @ Mazio Ghersi. Mel prime

] dELu gara delle 230 oo, Handley su Fex
Acme ¢ Bennett su (0 K Supreme tennemo
in sSacoa ."'m:ungc]i ¢ Virg che lamentava
ln perdita del mppo dellobio. MNel secondo
ira Ascanpell passavn ol secondo posto ma
'Ei passpgio snccewvn be posizknl o sstabi
livane come nel gim iniziale: Varzi perd ce-
deva il quarin ad Asbhy poi 4 miti-
rovn. Benmett attocrava  forisamente Han-
dley & Amangell al quinte gieo miglorava
la sua IR il ritirn i Benmett. La
classifica non pitt mutamert. Terzo
5 Fiﬂrll‘l.'l:l F.::'Hh]r, fuarto Crabéres; IEE'I.I.il.I'ﬂ.—



no altd dodici eoncorenti. 11 gire plty veloes
em di Handley che com paressa da Fermo
vy miglioeate i recocd di Piere Ghersi
del 1526,

Hﬂi! EH&&_I_S]D].mrIIin.WI ‘n’aﬂ::ﬁ, il roma
fail i lokbd con coraggin
inse Alec Hemnett s Nf::n r]nnr:u? 1

Guthrie su MNew Hudson,

Nella Lugano-Monte Bré venrero | suc
resti dei dilettant Crippa su Guzzi 250, San:
vito sn Frers 500 Bavasano s plazzava e
condo g Maffels. 175 mentre mlﬁpﬁnt:g:ﬂla
esperti Vicar su Guzsi vincevs o pern dei
Mobocarnaezing,

MNel G. P. Svizzero |'ivaliam ni, s
Gardl, vineeva b pronm dalls class 350 hat-
tends i vincitore di T. T. Inglese, Crabtrer
st Crabteee Special, ¢ corridor della Terree
¢ della Royal Fafield,

Mella classe 350, virta da Simpson su
AL B, Nuvolari s Bianchl giunse terzo
mientre nelle 300 e Stanley Waods trionfava
can ba Megbon.

Unfaltra Bells edizione de]l G, P, dalle
MNazionl sl svalse & Mo, Prini e Lamgni,
sz svversard dope il i & Pietro Ghersl,
vinsero con Ja Guzrd nefla 250 oot nella clas
sz 250 comero Movelari ¢ Amfeare Morest 5
schieranans mimerasi e walornsi campioni it
liani ed ated ta ol Simpson ¢ Bandini su

b rwnlisl  prasrilis = g e voleciéd sus ceres

A . 8. & Franconi su Sunbeam. Llinglese
sparl subito dalln gars & mentre la sebemone
Jnfurl'n.m F“W s i 'ni ardeniements
comi la eoppin della Bisnchl Ma nepous lo
svirrens nisci ad evimre neluiml:Pr s
valari & Moretid fmona winstar & acche
matissmi §l taguardo.

MNella classe 500 Ewcile vittoria di Arcan-
geli su Sanbeam dopo alcun violend amac-
chi di Fleschi & Self s Garezi. Varzi, in cat
tive condiziced Hsiche, non pos neagite al
I'azione i ﬂn:lngdl'. Mells clasp= 125 Is
vittorla venne realivzam da Morini so M. M
hastendo Sands s G,

Teaing Benelli si affeemd con la macchi
ni pemonima nella clase 175 dopo aver dors
mente fotate con Vikale su Ladetts Blatts
che fu poi costretto al ritim. Manetti & Al
boti s Ancora i chissificavanc al possi di

[l i

anes Nel 1928 lattivith delle fabbriche
ialiame si mduce al minime. Aroan-
geli corre mel T, T. Ieghese ma eon una
macching won #aliana e Pletro Gheml, nel
cimiite di Germanin, ol tervess del W
hurg Ring, vince la provs della clase 350
batrendn 11 campionimimo Gathrie. Lt
[ ¢ ally goide di una Morton, non
gid di ooz macching faliana.

Uns Bella wittoriz peemi lavece fnda-
strin imlisna nel G P, d'Furopa disoumin
i Ginevra. Panells, com la Ladeno Bhuime
174, batteya Brn=i su Benelli (di wna diecina
di secrmndi} che a sea volta precedern i fran-
reer Bmirdeg sn Monet f‘mw a1 ieddesen
Cedes 1 DK W, Un'alerm vittori falinng
sembrava gid scontata nella classe 250 dove
numernsl erapn | corrkder it2liand e stranieri
con In Moto Gueel ma - Asbby s'lmposs. com
mna ﬂ H EHDFITI'IE.

Mella 125 Tenni m G. T in sepuite &
banale tncidente, ¢ ad una scincca imposi-
none dl un commisaso di gars. doveite ce-
dere la vittosia o Lehman su Moser memtre
h!-_ cilindrara & 350 & & 500 videro un ﬂnp-
pietto el famosa inglese Handley con T sviz-
eem Modmacochs, -

I ¥WII* G. P. dalle MNogonl, svoliosl a
Monza, venre sine da Tazie Muwolad s
Blsnchi 350 ma la gara fo monctnss in tukte
le dlirdrate Muwolar & Amdleare Moresi
magliarono i raguande sepuiti da
g1 Velecette, MNella clase 500 ceri un duelln
in vista tm Areangeli su Gursl e Varx ¢

B dquipe dolls Feriew = By snlyw: Reshadi; @ fersls Jos Gray; Dalis Vidsdrdllsss Wlatas & Dales

Frencomi su Sunbeam. Ma Franconl venne
subito ritardato da une csdum, Verzi per
detts do= mimuti 0 un riflornimentn & Ar-
cangeli sembrava oemai in posessa della
vittaria quando calde all'vsciza di une survae
Fomcond porth ofloss vietociommente . ter
mine la gam seguien da Klein sa 12 K W,
e da Reselino Grana s Gilera,

Mella 250 e, 1 smcceso e dif Maro
Chers in g:.mﬁ: farmati i da Maz-
Enpo o da i}l!ﬂglmguuﬁmmmﬂ.lﬁ st
tima con la O K Supreme che oveva bat-
i gli ienlisni o Gineves,

Poclls clusse 175 netia aFermazions db
Geiss su . K. W, dovanii a Balagna con
nea Ladetto Blate, Lagza, Benelll, ecx,

Bl Blonte su M. M. vinceva la delle
125 hattendds Baschier: e G D, 'F;E, Daal
Prate, e,

I 1528 al concludeve per V'industria ieg-
liana pom un riescite tntative di primeto della
Miller 175 che batteva sei recond  mnndiali
% dher nazionali
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4020 Pieere Ghewsi tensty Tavventona del
Trourist Tn:1_:|'|:r:.' anche nsl 1928
dopa una hattaglia accanitssims col miglior
corridori iug_]ni: defla class= 250 all'mizio
dell'ulfimo miTh sl trovihvs neboeean in i
sti. Pai [ shortuna bo incldodd nuovamenss
afla croce. 12 wittoria fu di Crabires s
Excelsior seguito da Twemlow s Dot ¢ a
La ann au O K Supreme. Pietro Glyerst
axzka F]éim pitn veloce,

MNel G . di Franda il penovess, alla
puida di won Mortop 350, temind seconda
nilla scin del vincigee Hicks s Velopstee,
Mellz classe 500 vinceya Dodson su Sune
beaiem.

[n sording Fu dispusmes ancora uma vales
1 G P delle Naziemi 2 Moz dove Ta gara
venne ferminata dal sole Vara su Sunbeam,
Pictro Gheni cguagli 8 giro pitt veloce del
Virimr ma ['ﬁ*n la pum ﬁ%m:whf r'ﬁmﬂ.r
un' ovaris. Melln elame 390 nurcezen di Amil-
L:;E Mremeiti 2i Branchi dope il ritico & BN
eI

Mon pin bella la prowa delle 250 vitio




riosa per Truzzi, caduto Prini. Nella 175
dopo che Brusi, Fumagalli, Benelli e Geiss
avevano tenuto il comando vinceva Baschieri
su Benelli. La gara delle 125 venne vinta da
Landi su M.M.

Nel G. P. dEuropa, disputato a Barcel-
lona, Percy Hunt su Norton vinse la prova
che vide distinguersi anche Broggi e Macchi
su Frera. Nella classe 250 Mario Ghersi
lottd a lungo con Handley e con Longmann
su O, K. Eupreme che vinse la corsa. Nella
175 ce. Brusi dopo aver dato l'impressione
di voter primeggiare venne battuto da Klein
su D. K. W. Terzo si piazzava Sourdot su
Monet Goyon e quarto Easchieri su Benelli.

Pietro Ghersi non rimase insensi-
o bile al fascino del T. T. inglese
neppure nel 1930 ma la sfortuna gli fu an-
cora nemica: durante la prova gelle 250
ce. cadde, si feri, si ritird e la gara venne
vinta da Guthrie su A.J.S..

Nella classe 350 s'imponevano Tyrel,
Smith su Rudge e Handlev pure su Rudge,
mentre Varzi su Sunbeam forniva una prova
non convincente.

Gli italiani ritornarono in linea nel G. P,
Svizzero disputato a Ginevra e il nipote del-
Tasso dell'automobilismo Nazzaro, anche lui
di nome Biagio, vinceva nella classe 250 su
Guzzi davanti allo svizzero Cordey su Con-
dor dopo una lotta assai dura. Numerosi
e notissimi corridori furono nettamente di-
stanziati dal giovane torinese.

Magnifica la vittoria di Raffacle Alberti
su Ancora nella classe 175 che precedeva
Bourquin su Allegro; nella 350 lo svizzero
Haenni su Condor approffittd di un inci-
dente di Mario Ghersi per affermarsi mentre
Fieschi e Moretti furono costretti al ritiro.

Nella classe 500 la vittoria di Cavalleri
su Rudge sembrava ormai sicura quando per
un guasto dovette rtinunciare al successo a
favore di Gogolz su Sunbeam.

Dal G. P. svizzero le competizioni interna-
zionali del 1930 si spostarono all’Autodromo
di Monza per il G. P. delle Nazioni. Nella
classe 175 successo di Tonino Benelli su Be-
nelli seguito da Fumagalli su Miller, Miele
su Benelli e Panzeri su D. K. W,

Nella classe 250 Truzzi su Guzzi con-
quistava la sua seconda vittoria monzese evi-
tando ai rifornimenti di fare il pieno di
benzina che aveva seco in una borraccia
giusta calcolata per arrivare alla fine della

gara. Nazzaro, l'inglese Mellors su New Im-
perial, Prini, Brusi e Panella che si erano
sempre mantenuti in gruppo compatto un
bel momento dovettero rifornirsi e Truzzi
riusei a concludere nel modo migliore la
beffa.

Panella si piazzava secondo e Brusi terzo
regolando in volata Mellors.

Nella classe 350 gli inglesi si presentavano
assai forti; per ctﬁmo di disgrazia Nu-
volari cadde all'inizio della prova e allora
Sandri su A. J. S. balzd in testa stabilendo
anche il giro pitt veloce, vanamente inse-
guito da I%ieschi e da Barsanti. Sandri do-
vette poi cedere alla sfortuna e Fieschi al-
Tattacco di Barsanti che guidava una Moto-
sacoche.

Nella classe 500 Bandini su Rudge e Bul-
lus su N. S. U. si dettero battaglia a fondo
distaccando Taruffi su Norton, Bortolotti e
Varzi su Sunbeam. Il romagnolo accusd un
guasto al magnete e il tedesco Bullus vinse
davanti a Taruffi mentre Bandini dovette
accontentarsi del settimo posto.

La Miller chiudeva la stagione batten-
do a Monza i primati mondiali della classe
175 dei 50 km. e delle 50 miglia con Carlo
Fumagalli che li strappd alla macchina ingle-
se Excelsior-Jap.

I 1931 s'iniziava internazional-
1091 mente col G, P, delle Nazioni a
Monza che subiva un anticipo notevolissimo
rispetto alla sua normale effettuazione. 11
ppo delle 175 prese la partenza con quello
elle 350 e Tonino Benelli per diversi giri
dette risolutamente battaglia ai concorrenti
della classe superiore. Il pesarese che gui-
dava una nuova macchina, a doppio albero,
venne finalmente domato... dalle segnala-
zioni del «box» e 'si accontentd di vincere
la propria gara davanti a Maldini su Miller
che precedette Alberti e Miele entrambi su
Benelli.

Frattanto nella classe 350, dopo un do-
minio netto di Mario Ghersi davanti a Ce-
rato, Landi, Tenni e Montesi, attardatosi il
genovese, passava in testa Landi che vin-
ceva precedendo Ghersi, Bruni, Susini, Mon-
tesi, ecc..

Le 500 gareggiarono contemporaneamente
alle 250 e in questa cilindrata-dopo un lun-
go dominio di Truzzi e di Panella fu Brusi
a vincere davanti ai due compagni di squadra.
Nelle 500 Bandini e Landi scattarono in

testa; quindi si fece largo Dodson, poi fu il
tedesco Bullus ad assumere il comando e in-
fine si fecero luce gli inglesi Kicks su A. L. S.
e Simpson su Norton.

Bullus resistette drammaticamente ai bri-
tannici ma tre giri prima della fine venne
preso letteralmente d'infilata. A questo pun-
to Hicks e Simpson si attaccarono furiosa-
mente per assicurarsi la vittoria ma Simp-
son cadde e, mentre il suo connazionale vin-
ceva, dovette accontentarsi del terzo posto.

Italiani ed inglesi si trovarono un’ennesi-
ma volta di fronte nel G. P. svizzero. Terzo
Bandini, che per la prima volta guidava una
Guzzi, fece piazza pulita di ogni avversario,
Mellors compreso nella classe 250.

Nella cilindrata di 175 cc. Tonino Be-
nelli mentre dominava fu vittima di una ca-
duta e vinse Baschieri su Benelli precedendo
Fernihough su Excelsior.

Hunt e Woods entrambi su Norton vin-
sero rispettivamente nelle classi 350 e 500.

Un’ altra bellissima vittoria italiana ven-
e registrata nel G. P. di Francia disputato
sull’Autodromo di Montlhéry. Il merito Fu di
Panella su Guzzi 250 che precedette Sourdot

¢ Debasieux su Monet Goyon ed Andreino
su Clement-Gladiator.

Nella gara in salita Locarno-Monti della
Trinita Mario Colombo vinceva nella classe
500 su Sunbeam, mentre Medolago su Frera
350, Drei su Condor 125 e Boldrini su Con-
dor 250 riportavano il successo nelle gare
delle tre classi.

Del 1931 & una duplice vittoria della Moto
Guzzi nell'Africa del Sud dove Wegener con
la 250 italiana aveva preceduto gcott alla
guida di una 500 Rudge mentre Nierburar
con un'altra 250 italiana si imponeva a tutti
gli avversari, nel circuito dei inston.

1932 Guglie!mﬂ_Sgndri ingugug la .se:rie
delle vittorie internazionali degli ita-
liani nel 1932, vincendo la gara della classe
350 nel circuito tedesco dell’ Eilenriede
su ALS.

Nel G. P. della F.I.C.M. svoltosi sulla pi-
sta dell'aeroporto di Roma Baschieri su Benel-
li conquistava il successo nella classe 175 da-
vanti al compagno di squadra Tonino Benel-
li mentre Brusi su Guzzi si afferma nella clas-
se 250 precedendo Cimatti su Guzzi e Fieschi
su Miller.

n iibine Milanl ed Erie Oliver a M T risp
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» sono gll insuperabili Pizzoeri e Dobelli.



Nella classe 350 cc., spettacoloso duello
tra Sandri su Rudge e Jeannin su Guzz
vinto alla fine dal francese percheé Sandri
rimaneva senza benzina. L'italiano si piaz-
zava al secondo posto precedendo Renier,
Tenni, Cerato, Susini, ecc.

A Pietro Taruffi rimaneva la vittoria as-
soluta con la Norton quattro marce e co-
mando a pedale dopo una accanita lotta coi
corridori della Guzzi dei quali Carlo Fu-
magalli e Bandini si dimostrarono i pit ag-
gressivi. Entrambi perd caddero e aruf}fi
vinse davanti allo spagnolo Aranda. Fuma-
galli stabiliva il giro piu veloce.

La gara romana era valida anche per il
Campionato d’Europa, almeno moralmente
come era costumanza di tutti i G. P. della
Federazione Motociclistica Internazionale. 11
titolo, percio, nel 1932 spettava a Brusi su
Guzzi 250, a Taruffi su Norton 500 e a
Baschieri su Benelli 175.

Nel G. P. Svizzero, Fumagalli ¢ Bandini
su_Guzzi dettero immediatamente battaglia
a Nott e a Walker su Rudge, a Winkler
su D.K.W. e a Sourdot con la Monet Goyon.

Caduto Bandini, il leccese Fumagalli
riprendendosi da un lieve distacco per ava-
ria, dopo un entusiasmante inseguimento rag-
giungeva gli avversari, respingeva, la loro
controffensiva e vinceva nettamente la classe
250, stabilendo anche il giro pitr veloce,
davanti a Nott, Walker e Winkler.

Henney, Fernihough, Tacaill
I tre pit veloel motociellsti del mondo (1D38).

Un'altra vittoria italiana venne ottenuta
nel circuito del Bremgarten da Baschieri su
Benelli 175 che precedette Tonino Benelli
e Gmelch. Stanley Woods su Norton vinse
nelle prove delle 350 e delle 500 cc. dove
non concorrevano gli italiani.

Nel GP. di Marsiglia la Guzzi, guidata
da Mantovani, otteneva la vittoria nella ci-
lindrata di 250 cc. ma molto maggiore fu la
portata dell'affermazione dell'industria italia-
na nel G.P. di Francia disputato all'autodro-
mo di Montlhéry. Nella classe 175 Tonino
Benelli batteva Bergallo su Terrot e gli altri
corridori internazionali mentre nella classe
250 Bandini, Brusi e Padovani su Guzzi fa-
cevano piazza pulita degli avversari.

Nella Locarno - Monti, Regazzoni e
Bianchi su Guzzi vincevano nella cilindrata
di 250 cc., Colombo su Ganna si classificava
secondo nella 500 e Grieco secondo nella clas-
se 350 su Sunbeam.

Verso la fine della stagione la Miller con-
quistava a Monza altri otto primati mondiali
con una 175 ce.

19ag 1l 1933 s'inizia col G. P. di Hanno-

ver per i corridori italiani che svol-
geranno la loro attivita all'estero. Guglielmo
Sandri, su Guzzi assume immediatamente
la testa delle 250 cc. distaccando di forza
anche i corridori della classe 350 (le gare
delle due cilindrate si svolgevano contempo-
raneamente). Dopo aver dominato, proprio
negli ultimi chilometri Sandri — ostacolato
da un corridore ritardatario — cadeva incen-
diando la macchina. 1l successo restava allora
a Davenport su New Imperial.

Un'altra meravigliosa vittoria, su Miller
175, conquistd poi Carlo Fumagalli nel G.P.
Svizzero svoltosi a Berna. L'italiano, dopo
una cattiva partenza, prese nettamente il
sopravvento su Winkler e gli altri corridori
della D.K.W. giungendo al traguardo con un
vantaggio chiarissimo. Nella %mva della clas-
se 250 Handley, Bandini ¢ Tenni su Guzzi
si trovarono di fronte ad un agguerrito nugo-
lo di corridori internazionali e, costretti al
ritiro i due italiani, l'inglese con la Guzzi riu-
sciva a battere Mellors su New Imperial,
Manders ed Etmuller su Puch, Boetsch e
Voigt su D.K.W. e Schorg su Ardie Jap.

Nel G.P. di Germania Sandri su Guzzi
e Dodson su New Imperial si contesero a-
spramente la vittoria nella classe 250. L'ita-
liano vinse, ma all'arrivo si senti dire che

|

Ginonl Leoni (42), Ubbiali (88) su Mondial, Zinzani (92) su Morinl a Monza.

la gara era terminata... due giri prima. Sera
trattato di un errore di segnalazione e due
giri prima Dodson, con a ruota Sandri, si
trovava al comando...

Dopo un'altra vittoria di Handley su Guz
zi nella classe 250, nel G.P. del Belgio, dove
Ivan Goor s'era piazzato primo delle 175 cc. su
Penelli, Je gare internazionali vennero va-
lorizzate dal G.P. di Hannover dove Sandri
su Guzzi 250 simpnse facilmente agli avver-
sari. Con la stessa macchina il bolognese pre-
se parte anche alla prova delle 350 cc. piaz-
zandvsi terzo nella scia di Boetsch su Terrot e
di Sweig su Velocette. :

La stagione si chiudeva: nel G.P. di
Francia Padovani portava la Guzzi a un'altra
vittoria nella 250 cc._e Barthe, che correva
nella 175, imponeva le doti della M.M. che
aveva gia condotto al successo nel G.P. dei
Comingi. Nel G.P. di Polonia trionfa Sandri
nella 250 cc. su Guzzi (e con la stessa mac-
china arriva secondo nella prova delle 500
dietro a2 Ruensche su Norton). La M.M. che
deteneva gia parecchi record mondiali stabi-
Ii anche quello di velocitd sul chilometro
lanciato con Luigi Bonazzi a oltre 176 orari;
media altissima per quell’epoca in considera-
zione anche che il-precedente primato ap-
parteneva alla Rovin a 139. Sandri passava

uindi in Spagna vincendo a Bilbao con la
suzzi nella 250 cc. e, sempre alla guida della
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stessa macchina, si piazzava secondo nelle
500 dietro a Guthrie su Norton.

aoaa La Moto Guzzi aveva frattanto co-
1004 struito una bicilindrica di 500 cc.
che aveva debuttato con successo a Napoli
(1933) in una gara nazionale. La macchina
prese parte anche al G. P. di Spagna, a Bar-
cellona nel 1934, afidata all'asso irlandese
Stanley Woods che vinse ad altissima velo-
cith precedendo Aranda su Velccette e Vidal
su Norton.

Nella classe 250 Woods e Sandri vinsero
con facilith con le Guzzi.

Ma un'altra grande prova internazionale
attendeva la bicilindrica Guzzi di nuova co-
struzione: il G.P. della Federazione Italiana -
Trofeo della Velocita, La partecipazione del-
lindustria italiana ed estera era particolar
mente importante e dopo una sfuriata iniziale
di Ley e Rosemayer su BM.W. gli italiani
Tenni, Bandini e l'irlandese Wooch su Guz-
zi bicilindrica presero la testa.

Ritiratisi Woods e Bandini, rimasero pa-
droni del campo Tenni e Amilcare Moretti
che si classificarono nell'ordine precedendo
Fumagalli su Bianchi re Aldrighetti su
Rudge.

La Guzzi vinse anche nella classe 250
con Brusi, Nocchi, Panella, Sandri mentre
nelle 175 cc. Rossetti, Alberti e Gobetti su




Bemelli et clessbhesrone  dasvanii a FIH,:.ID.T
s IMiller.
. Menvighon ln gavs di Tenni sel GP.
Svizom del 1934, Limlinog, e cormeva
com o bicilindrics Clusei i 500 oo, uni
mante 0 Bandini, ohbe un inirie slorcunato
mene Rusk ¢ Simpson su Naron peesern
decisaments la testa seguisi da Bandini e da
Sungyist dell'Husparna. Fod, dapo che Han-
dinf era leﬂn eostrette af nitire, Teoni supe-
vy gubti pli ovveesar, prese & 5 wmi
ded due gin Ipa'du:i o siahili .m pas-
saggio pin velece che per un ermee mon gl
venne pconosciube [ grande camp ta-
lBano s classifict sendo, Rusk a :
Mellses s Exceltior ¢ Cuni-uy s Monton
terminamao d Tenni.

Mella classe 250 Analleare Moretti su Guz-
# realteed la vittorda pid bella della s cor
rizm sharaglinado | e ialiani,

allies, Tq;g_imh: in un dremmearion Fi-

male dal milaness, tontt wanamene & conto-
slare |l success al rivale com v Velooste:
Smith su Budpe ¢ Winkler i DEW, -
gulvano ln classilica,

Mol G.P, dal E-r]gi:!. Ivan Goor su Benel
li si pizava primo defle 175 nella mlica
& Klawsen, Amileare Moretti e Luigl Gllesa
rinn- ebhern fortuma,

anar 1 1953 schouse @ welario delle gare
1 internaviomeli col eiculim di E.r—
colloan sl quale intervenne Stanely Wosds
pella clhiee 500 eom b blellimdoes o
Llirlindese stahili il gim pilt veboce ma ab-
bandoni la gara vinta da Blick su Narmn.
Mells 250 oo Uobettl su e"|.-|:||.1'||n non ehhe
fortuma & vires Winkles s DKW,

Sucressivamente la MM, di 175 co.osi
i.-rnpqqern. in malte imternazioaall.

A Dinant primo chouppe dovanti o bvan
Coor s Benelll, pol Tecigl su MM, hope
titti i primati i cilindvaea; pilt roedi lo stecsa
Terigi simpone a Orleans ¢ pel GP. di
Frunn:in, il ﬁnnﬂhéﬁr, Coalurier sa
Benelli @ Barth sn Acquila, Infine nel GF.
i Floreffe numa vitmia di Schouppe su
S

Ma ecooci al duplice trionfa dedla Gue-
7i nel Tourist Trophy La roocafome

britanntca vesiva finalmests

meriie di Woods memie Tmr%]ﬁ
200 dava la diepsirnzione dells sua Formi-
dabile cloms, Melly cilindram & 253 o,
(Woods e Terni su Guozei e Smith e Mote su
Rudge) g'inzid veemense I gara con Woods
af prime e Tennd al quarto poste alla five del
prime gire. el seondn Waods sumentsva il
son vantapgio & Noit osdeva a Smith & a
Tenni che diveniavs erzo precedendo Mo,
Wond, Gesx, Pine, ecc

Per gli ake due gici la bona continab
entusizsmants 1ol Tennk con un allongo me-
mrigllm:l sacoea di forza Smith portandosi
a un minoto cive da Woods, L'italiseo pe-
rh, duEnie il qEinkn g_irn & Titirava in t?.li.—
to o una caduta provocata dalla msebbia Vin-
cova Weands wu Cuexd Flmud:m:h di neve
mdnst Smlth tu l-'l.ud.qe. Weod m DLENW,
Williams su Rudge, Manders Excelsior,
ece. Tutti § primatl della classe 250 furana
battuti dalla Carezi.

La vwitloria of Waeds nella clase 500
ebhy del sorprendente: In Morton eva wesa
in campo com il eamplonissimo Guthrie, con
Duncan & Rusk. Waods ¢ Guthrie spomina-
mno Ggni AVVCEsIno ¢ per sette gini lotkero-
pp ol cusee in polo. All'inizic dell'ultime
E-‘m' 1l corridees dalle Guexd hinl]'lhdrlﬂ. Frid=

nita di telsio elnsticn posteriors, avevs rcupe n
P

Beremenl, Bisdlrols Masetil, Pagesi laflsss sipramemis por Pesblis il

vita mohn del potovole distscos mdziale ma

che la witoris dowesss aeridere alla
m\. Invece con un prodigioss sform di
volonti, com un'uudscls Fintastica, Woods
atticed o Fende Usvwersario. La Guzd negli
ultimi chilometri defl pia dilficle crouio
del munds cormspose in alle sallecita-
ziani del guidatore e Guthrie fu battuto per
quatti secondi. Fu, quests corsa, forse la
I;jﬂ bells che & sin mai svolen al Tourise

s del 1935 s chiudeva con un
baion plemamente di Burney su Gagsd 250
pol G.P. delis FLCM. dispatate o HelFast,

anan MNel G P, Svizeso del 1936, dispu-
———— o 8 Berna, scesero in gara nella
clesse 250 Tenni = Figorin su Gazzl e Sav
dei su MM, Soltenta Tennl resistette alla
silezione @ dope aver tintureadto un akacod
ded tedescn Geizs su DUEW, prese un petto
vantapgio precedende  Celss, Kluge, Win-

keler, s Mew Imperial, Mandes i
Breelsion, a0

Sandri ib i sonza fortuna sells
elasie 350 8 . dove winee Guthrie

Mosten il quale simpose onche nelle 500
ee. Qi con le Garzi di Tenni e Pigorni si
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erang allineati [ iedeschi eon le ouove hic-
lindriche com Ley si piard secomdo
con la BMW. ¢ Monsfeld ieto com la
DEW, Gli italiani & erovaeona by difficoli
per i cubumnare inadare alle Joro. bisilin-
driche,

Mel GP. di Girevia una splendids wit-
torin assolusn venne realiczara da Duorino
SQerafind su Bisncld 500 menipe nella classe
250 Giordano Aldrigheni su Benelli domi
nd Sumgvist su Husqvama, Port su £
mumseradi alsed concorrentl. Mella classs 330
il dominin Fu di Sandc che perdetie pai la

arg, vinta da MMelloes su Vebocette, perche
a M.M. doveste rifomini troppo lungamente.

Il GP. di Germania, a z, vide
Hfum;'lri- unn duplice vittooa all’ Dslie g:r
purn Fasalith, Nella close 250 Tenni & i
parini dupecaromo et poi s wtisrono la-
sciardo a vittorda 8 Smith su Excelsoir men-
tre Abdrighetti e Alberti su Benelll non b
bern miglior fortune.

Mells casse 175 abbondonamnn witk §
copcareenti & da witmo Bopazzi ea MM
Sandr s mtirn nalla gaea dells 350 vinta da
Frith sy MNoston e nefla prova delle 500, cs-
dute Tenni, ¢ ritsrdato Prgorind, Guibrie non
ehbe diffesled a vincess.



I G, P d'lealia, del 1336, rallevn le sorti
del motociclizns in Ialio, Tenei e Aldnghs:
ti, con le Cuml Meslindricho i SO0 oo, di
Maccamna  Mentimente ma inesmabilmente
Gall & Ley su BMW. mentre Milhoux s
BI5. e Swiebach su N5 e Grzzly su 5
roles vensiems omcora Eril.'.l. distmneisil.

La corsa deflo coppia issdinna fu Sinbst-
ca, | die assl piunsem con AELTEnLe
al wardo, Belfisima delle 250 ¢
adelle 330 che vide e macchine delle due o
lincdrace sompetere contempornneamence. Per
la Gumzi erano in gam Aldrighein, Tennd
Amileare Maren,

Paguipe nale, menee Tenni e costreicn g
rambiars wra candels & snche Mocstti von-
v rigardase, Alddgheni con une serie di pir
velocimiml piombava su Geiss, prima dells
290 =1 DKW, e a Sicinbach su ™N.E.LL
oty o Tl ol aimagc

uekle ma | i 1 ¢lan va dedla

s splendida dasse stronch la :::Elnﬂme v
verana wealzancs una modie - superions ol
wincitore dolla classe 350 oo

Anche Tenpi riusel 3 compicee questo e
ploit mentre Maorerti che aveva guadagnatn
midpo texmena fiu costretto & re altro tem-
P unn buntora, Terzo dells clase 250
si -:E:Jﬁnh Pagani su Berelli sepubin dal oome
pegno di squodia Alberti e da Amibare Mo
reitls

lajleie lanm |Lwsal 3@,

ENuiJa dmlim nlicatos ngrdg win-

b Sunqvist st Husgvarms seguito ds Noochi

su Mortons, Grizzly su Saroles o dallacuale

imatisin mondiale ssolee’ di velecis Wil
Herz sz .5.ET,

Llanmaita =i chindeva com ue riuscitn. b
carive di priman moodisle sul ke, lanciato
& g1 i lonclare dells dlbd. 350 cle
puidues da Benseri realizzans nell'onding
medie di kme 186 ¢ di km. 185

1837 L_u E|En.r||:||i _innugum'p |z zerie delle

e ittarie Pnlinne nel semtore incerms
slopale cogliendo nel 1937 1 sucoessp nel
G dl l'."]'lm con Hinsorany ¢ com Jo shésen
corridore s plizeiva gl secondo poste nel
circuisn dl Losaang winte dal canspione sy
weve Cordey s Momen 500,

Mel G Svizem, dhpum.u i Danevou,
b Caczi vinceva con Pigorini nella clase 250
batends Kobbnk s g, Lowver o MNew
Imperal, Padowend wi Tesrat ed aliri nome
rosl oonosrenti. Mells oflipdme di 500 o,
Sandel s Guesi af elossiheana al ssoondn P
sty al peimo. Cardey su Nortom endo
— nlere Sandin — Biervecrn & nigni 50
Biancki.

E slomo al Tourrist Tmp!:r del 1937,
Ertna trentanni che In celebre gam conté
v seolpeni Baverevalments per gl ine
phesd ¢ golo ned 1935 Vndvostria bricanmics
svevp dovite bsciare il passe alle Guzzi di
&30 el ¥ e,

Erimo undid annd ¢he 1 comidor taliam
bengnvann di vincese o prove & Map senes
riuscirci ma ke prdderre efferuate da
Premen ol cla Arcsogeli @ gli intersvenei
di Varzl e di abiri cempiond. Ma nef 1937
Omoldein Tenel, une del H}'Ih grandi  ass
defln staria del moocicismes G fent § wmpl,
el il fu]glnln afloro nells classe 250 con la
Guzzi | partenti ecano 20 e ¢ ol Woosds
s Guerl, Wood s Execlsice, Hluﬁm']'hn-
mas g DKM, Smith s Busdge, LT}
Mew [mperial.

11 [rriEu giea Fi Fouoeovnle = I{.'Iugn.* che
distanzit di otin secondi Woads & -guiadi
Bmith, Tenni & Thomas pit peitamente. Pai
al eomands passave Wonds ¢ Tenni perdeva
perpene per wne cichuts, Llialiano, peed, sl
teren girn dimostravs i suo. el valore ¢ |a
s speticcbose  forzs  moeale. scatenando
un'offensiva tra & che sntasizsnss F.L:b-
Lalinp, pecndcl e _gl-:lrnﬂll.-.'u.
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Pleisian; UBEL -« Wessdil busie 81 siesiss sissrs Lorssesdil 170 & Wesllrale 9070

Il giro pid veloce stabifie da Woods nel-
le precedenti edizioni soedlava; ol quaate gioo
Tenni & secomde in elasibea ¢ Woods Simpe-
g i Fondi per vesistere all incalzare def com-
[Egno di maron., Lota alterna, emcianantisl-

ma poi Tenni riuscies A narle. I itn
E'u.n]z.;rl Whoods si rit'nnru:;l:;:ilim Wm:%llm
hml:lgt:il. a ;ﬂu;q,l.--e b B led rii] tﬂﬂqubﬂl‘lﬂn
ii secomdo posto; i) ledésen fndva col riicars.
Al terzo e al quarte posin hnivang Smith e
Arnchier.

Pers dapear il Touris Trngjr si disputa il
CP. Svimem s Berma [a 11 imbervier
ielly classe 250 con Tenni, Stanbey Woods,
Pagini. 1 grandl svversari da batiere sima
Eluge, Winkler = Petrunschke della DEW,
vlire & dversi alm 1edesci, franoes e svizeeri

usiclict gj.rl Iﬂur & Winkler ¢ Fanno
ragaiu én Tenni, oo anche da Pageni
mentre Woods retmcede per un incldente
I permanici teneimo il tuto per mto pur di
mesistery ma la coppin inaliann vincerh com
Ttin EATRin

Tenai & Woods prendonn carte snche
ala gora delhe 500 affancad da Pigorini
ptemire la Norton schicrava 2 sua difesi Gur
thrie & Fdih, la Gilem Aldrighett con la

y vilindd eompresore ¢ i BMLW. —
mﬂh batiate In Morton nel GP. dTan:
cls T-_.a Lew & Gall, & - )

COTEL S SV a Favore i in

ma & shommum F?E!i tm.pi-:u'ljd.d.rgﬂu ‘:,B“l-;
i una merititissima alfermarione. Guthrie,
Frith, Tenni, Wosds & Ly tenmemarona nel-
Tordine, Aldrighetti, dopo aver tallonam G
thee & Filth per parecchi giri, = ritica,
Ma la bella masching ers eomai vicins alla
sua defnitlva messa a punia,

Nel GF. di Germania Sapdrl ¢ Tenm,
dopo aver il svento sizl oomridari
defla DLEW. suaverse be Fast df una lotia
estenuante, deblone esdere il succesn a Klu-
ge ¢ aceomieniarsi del meondo e del tereo por
Fr M:]gdﬁilﬂ 250,

Mels eorsn delle 300 i sedexes Gall su
B W, bales imoeesta davand a Frth, Lew,
Manshedd, Coibrie & Tenni. Pai Guthrie




scaten all'agescen oon la MNorton superanda 1
cenpane della B,
'F::nui s ponia fnorena psizione € guands
bba miglioeare lo clasifica &
costrenee al mitieo da wnavera Manono
che tentinxs di merri all'arriva e:unnd:. :
thrie, armni ssuno vincbone, perds una mcta
& codendo decede =ul nulpn. Soampirs wnd
dei campioal pil completi del monccismo.

Gall eredign lo vittorm.

sepuonn Mansfeld ¢ Bedmer su DLW,

Mel G.P. di Sveds, asene ulficialsene
la MNoron, I vitgors & ancem della BALW.
eon Ley e Gall. Toruffi su Gilera quattro o-
lindri si pi eTE0.

MNel GF. del vince, nelln case
250, sy Coor su Benelli. B quindi arrivie-
mo &l GF. dimba & Moszs; dlims prova
del 1937 che s conclederd o uwn trondo
com menbe italiana.

el G.P. dTtalia del 1937 manca la ™o
pom, per la morte di Cuotheie. Ma ba loea &
imoerniata la wistorse su tme prandi case:
Cuzzd oon Tenni, Sandei, Woeds;, Gilers oo
Ablrigheti ¢ Vil BMW,. om Gall e Ley
meenire pariec pann L Bianchi con Semhni =
divers comidon di notarieth  intermssnnale
quali Cordey sa Nerion e Lafon sy Samlea.

Lz festn & press immedintnmente da Ciall

o dn Aldrighest, Teand ¢ Wooeds; pol

gl asseme 1| comands & demalisee il
recard esisiende sul pire alla media di km.
I75. Al geato giro si riporta o comande
seguitn & breve dismnzs da Aldrghettd men-
tre Tennd & Woods & trovano in
ritardo, Una sosta i Aldrighest al box per-
et @ Gall i caffarzine ::lw‘:r.ru vInmg-
gin ma Aldrighets, dopo un dispesatn i
gan'lEnm, LT Tenmni & & meune in e
cinda posizione. 11 campinne della Giera &
bancisrissime alla coctin di Gall, dbatte noe-
vamente il prining dally pisdn & km. 177,340
& mduce consklervolmente o 5w son
m:usi: il

circa med gara Gall i rifomisce e
nzume il comando. Ma per pooo:
TAppreseianie detls Gilers deve fare § ¢ Fu'-:-
no® di cachuranee & olio & quanda rparte =
trova nuovaments precaduto da Gall e da
enmnl.

La guia di Aldsighend & scolpita nel cusre

eli pisinti ehbem kb a di Pu:ﬂ:l.n. vedere,
un inseguiments  bungo, fintastioo,

drammatico i iantd s0 siperava nel
fimale Tenni che =m rivsciio ad aver one
di Gall., L medis dal vinciore del GF.
dTenlia fu & km. 169 Tenni keomind a sedici
seoondi da Mﬁnﬁuﬁ; tereo Sandri, quantoe
Lall, quinte Woods.

= msm s Bube & somplans dell mescs
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Mon meno bells b @l tonfe falismo
nella classe 250 dave Pagani ¢ Tennd su Gue
ri ehbern mgicoe di Klige & Winkler s
B.M.W. hatiends imclze anche la meda di
Mellops vincitore su Velocstte della classe
350 La medis penesals di Pagani Fi di km.
1‘1‘?.5.?5. L s gims pin veloce shom § 149
Bl A,

La mn[avihusa sagione & chindeva a
favore dellinduscra fmllena ma son [arima
che Pagani, 0 Locarmn, vincewss nedla clagss
250 su Guezi precedends Lorenzeni su Mil:
ber. Mefila 500 cr. Serafind so Bianchi & Sane
dri s Guzzi non Furono favori dalla foc

il o vings dey su Maostan.

anH la Gueri vince ln prima del
i 1938 a Leicester aclla t]a%l;-:. 250
eon Canm, che precedevs Ganger Whood su
Excclaior, quindi con Pagani conquistava
Monza |1 primati mondiali con Ia 250 com

eafrzande delle velocith oscillant

i 170 e i 180 chilemets all'om.

A Mendrisio si affermavine Birzoamm o
Rebuglio su Binnchi 500 hattende Cosdey su
Moarton menire el classe 250 exs Lorenzet
tiai i s Miller. Brworzem, preceduio
da s PMoreon, 3 classifcara poi se
canden con la Bianchi 500 ad Amcedll,

Schouppe, mel GP. di Flowefe, vincowa
pells elase 175 con la MM, mente nel GP.
di Fruneia il tedesco Elugs su DKW, & Pe-
trwinschks precedevany Soprani o Rossert s
Benelli, :

Mel GP. di Berna lo sviteers Cordey o
Marten, pid distccato ds Alddghetti 2 da
Bemfing su Giler, spprofimavi degli incident

degli italinni wincere.

MNel GP. Eﬂm digpursts pees dopo a
Ginevra, Sembini & Aldrighetti scesero ouso-
vamente in gara € b pars e valida per il

fonaio ghetti & Sevabnd,
s st metlaments, f'ur:murdr;lilﬁ'm: dlinciden-
iy grawissimo quello i t m it
i g ol e o
?E&gli inglesi Danlell & Frith della Norban

MNed ciecwite di Locares, Tenni =i affer-
v com 1o Geerd 900 dawentl & Cors su
Morion ¢ Ascarl su BRnehi ¢ vinceva anche
la orova defle 250 precedenca Logenzert su
Rliller & Lottes s DOEW

MNel GF. dlialis, a Manz, valsvole per
il campiorato &'Buropa, Semlini, Silvie Vai-
lati & Fumagalli su Giboms scessro in linea

By

cortra gli a riti endeschl Meser ¢ Kraus
U E.M.EW. :ﬁ;ﬂm che avevano pre-
&0 A VIOCEPE D fubke |& gare. Aliri nbtimi came
£iu-||1 erano dells partis ma chiusi dagli it
inni o dai tedeschi. Seeafind n dal |.|-:[m-n
gire stabdliva wra media aldssima, che MMeier,
i sepuite, eguaplava, ma poj Iimliano do
vev riteaced, Wailat ¢ Fumagalli fecero scin-
tille ma non cluscimone 3 aece gli avvensad
el ai chassibéarme ai piml due postio alla
madia di e 157. 11 g pis veloes, di Sera-
fink & i Bleiee, oltepassd i 160 all'ora. Dlers-
viglioss Fu pare la difesa di Tenni & di Pa
gani con le bicilindriche Guzzl. Tennd per
maltl gird Insegul 3] secondn josso,

Mella closss Z50 6 toovarens di Fonte §
miglioni dells Guezi guli Tenni, Papani,
Sandri ¢ dells Benelli quali Bosetd, Sopani
e Mlarelli nonche Fr.rub:'hi lecleschd, [ dusel-
lo fra Pagani e Sopmand Fu dei pio emicio
nanti ¢ propric alls fine defla cors Seponi
el @ iere ln vitineia pin hella della s
carriers mentre Pagan| metrocedeva al quarto
posin preceduto da Tenni tereo ¢ da Bosmetti
seconda che oo Mareelll completmano la
strapiross vitioris dalls Benelli

Veren La bne dells staglome; la Gozxl con
Terni & Pagani battera numesosi alod prie
mat mondioli di velecith e Tenni nell'oma
redlizzeva § 180 di media
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aman Con un bellissimo doppietto, nella
s classe 250 e 500 su Guzzi, Enrico
[orenzetti vinceva il circuito di Losanna
trovando una valida resistenza in Konrad su
D.K.W. 250 e in Bizzozzero su Bianchi.
Ma la prima grande prova del 1939 era
rappresentata dal Tourist Trophy inglese che
nelia classe 250 vedeva la partecipazione di
Tenni e Woods su Guzzi, di Mellors su Be-
nelli, di Petrunschke, Kluge e Wuensche su
D.K.W. La vittoria venne conquistata dalla
Benelli dopo una gara movimentatissima.
Mellors precedette con bella sicurezza Kluge,
Smith su Excelsior, Manders su Excelsior,
ecc

Tenni con la Guzzi stabiliva il giro pit
veloce ma era costretto al ritiro da noie di
accensione, e cosi Woods.

1l trionfo della Benelli a Man concludeya
un ciclo di effettiva grande superiorita, della
popolarissima fabbrica italiana, nella classe
250. Mentre ci riserviamo di trattare a parte
il Campionato europeo del 1939, vinto da
Serafini su Gilera quattro cilindri compresso-
re, rileveremo che nel G.P. d'Olanda, Tenni
nella gara della classe 230, dopo essersi dimo-
strato nettamente superiore a Kluge e a Pe-
trunschke su D.K.W. perdette lungo tempo
per una avaria e fini terzo in classifica,

dlail della elasse
50 ee. cou Il « Cneclolonr costrulte dalla Bueall

Bieelil o T i pei

Nel G.P. del Belgio il tedesco Kluge, se
guito dal compagno 51 squadra, riportd nuo-
vamente la vittoria nella classe 250 davanti
a Rossetti e Soprani della Benelli.

Mentre Dorino Serafini, che aveva bat-
tuto fnalmente Meier nel G.P. di Svezia, si
avviava alla conquista del Campionato euro-
peo del 1939 attraverso le vittorie del G.P.
di Germania e del G.P. dell'Ulster con la
quattro cilindri Gilera compressore, un altro
memorabile trionfo veniva realizzato dalla
Guzzi 250 proprio nel G.P. di Germania dove
la squadra tedesca della D.K.W., che si rite-
neva superiore agli italiani, dovette incassare
la pitr dura e regolare sconfitta che si ricordi.

Pagani e Sandri, alternandosi al coman-
do, finirono per umiliare Kluge e Petrunschke
davanti a una folla immensa che era accorsa
convinta di salutare un'altra vittoria dei pro-
pri colori. E, in realta, in quel momento la
potenza del motociclismo tedesco era im-
mensd.

Con il G.P. di Germania del 1939 si chiu-
devano ufficialmente le gare internazionali
che per gli italiani si erano iniziate poco dopo
la fine della guerra 1915-1918.

lﬂ E"[""A Un'altra conflagrazione, la secon-
da guerra mondiale, era alle porte,
a metd del 1939, e ben pitt terribile della
precedente. Tuttavia nell'annata gli italiani
vincevano ancora a Mendrisio con Nocchi
su Benelli nella classe 250 e con la Bianchi
guidata da Bizzozzero nella classe 500.
Le competizioni internazionali avrebbero
tipreso nel 1946.

19a¢ Nel 1946 si svolse la prima gara
- internazionale del dopoguerra e fu
Nello Pagani che a Ginevra porto alla vit
toria la quattro cilindri Gilera compressore
precedendo  Lorenzetti e Guido Leoni su
Guzzi.

Nello stesso anno Pagani, alla guida della
plucilindrica di Arcore, si imponeva anche a
Mendrisio, davanti a Bandirola, Stam, Ger-

ber e Guido Leoni.

134?_ Nel 1947 Omobono Tenni, nel G.

P. Svizzero disputato sul circuito del
Bremgarten a Berna, vinceva clamorosamente
nelle classi 250 e 500 su Guzzi precedendo
Balzarotti. Gino Cavanna s'imponeva nei si-
decurs su Guzzi battendo degli autentici
specialisti.

Ormai lo sport motociclistico riprendeva
%uota in tutte le nazioni. La coppia Tenni-
alzarotti & all'ordine del giorno di tutte le
gare: gid nel 1946, nel G.P. di Barcellona
aveva conquistato la vittoria nella classe 250
e 500 e nel 1947 era pitt temibile che mai.
Nel circuito internazionale di San Remo,
tuttavia, Carlo Bandirola — un asso sorgente
— aveva vinto con la Gilera monocilindrica
e il successo verrd bissato dall'audace pilota
nel 1948 mentre nel 1949, 1950 e 1951 sa-
ranno altri corridori della Gilera (Masetti,
Colnago, Valdinoci) a imporsi nella difficilis-
sima prova.

Un grande avvenimento internazionale si
svolgeva nel 1947 a Milano con la ripresa del
G.P. delle Nazioni (che non essendo ancora
in ordine l'autodromo di Monza veniva orga-
nizzato nella metropoli lombarda), In questa
gara, mentre Martelli vinceva nella classe 250
su Guzzi davanti ad Alfredo Milani, per la
prima volta nel dopoguerra si riapriva la
Eartita tra le Norton guidate da Daniell e da

ell e le macchine della nostra industria che
per una disposizione dei regolamenti interna-
zionali aveva dovuto rinunciare al compres-
sore.

Dopo una grande battaglia, che ebbe a pro-
ta%onisti con gli inglesi i nostri Tenni, Bandi-
rola, Clemencich, Lorenzetti e Balzarotti, per
una caduta degli ultimi due, mentre Loren-
zetti stava per superare Balzarotti, vinse la

iovane speranza Artesiani con la monoci-
indrica Gilera di 500 cc. Lorenzetti si piaz-
zava secondo su Guzzi; seguivano Daniell e
Clemencich. Precedentemente Tenni su Guz-
zi aveya vinto a Zurigo battendo Beischer su
Norton. :

apag | rsultati delle ultime annate sono
i948 noti. Tenni, prima di cadere nel
circuito di Berna del 1948, disputd un'ulti-
ma volta il Tourist Trophy inglese. Egli
seppe lottare, con la Guzzi bicilindrica di
500 cc. con tale coraggio, che nessun corri-
dore avrebbe potuto contestargli la vittoria.
Ma la sfortuna lo tolse invece di gara, non
prima perd che avesse realizzato il giro pilt
veloce a km. 141,678. La gara fu vinta da
Bell su Norton davanti a Doran e Weddel.

aoan Nel 1949 un grande asso inglese,
o Foster, mig%iorava' con la Guzzi
bicilindrica il primato di Tenni che doveva

n esistere fino all'avvento di Duke. La Guzzi

U LA KM E
CAREN [H EISPARKIO
1% RO RA

A gdoara fiaita, Doke sorride soddisfatte.

ritrovava poi la via della vittoria nella classe
250 ce. vincendo ripetutamente il Tourist
TmEhy con Barrington e Cann.

' poi Lorenzetti che nel G.P. dell'Ulster
in Irlanda, vince clamorosamente con la
Guzzi Gambalunga di 500 cc. monocilindri-
ca dando scacco matto a Bell, Lockett,
Graham, ecc. della Norton e dell’A.].S.

Ormai gli italiani erano lanciati. Verra il
Campionato del mondo a dimostrare la loro
supremazia perché, in complesso, in questi
primi tre anni della sua effettuazione il titolo
della classe 500 meritava di essere vinto due
volte... abbondanti dagli italiani. Altre mar-
che italiane, nel dopoguerra sono sorte, e la
Mondial nelle motoleggere vincerd con Pa-
gani, Gianni Leoni, l%ﬁ&o, Ubbiali le gare
pitt classiche d'Europa; Pagani e Masetti, per
conto loro, si affermapo in decine di gare
francesi, svizzere e spagnole e altre vittorie
internazionali sono conseguite da Bandirola,
Guido Leoni, Brini, Ru&%:l Ricle, Masserini,
Frigerio, Geminiani, Colnago, ecc.

e Case Mondial,” Innocenti, Piaggio,
Guzzi, Magliano, Ducati conseguono §§in
stabilianti risultati nella caccia ai primati
mondiali.

‘1950 Ma non si pud chiudere questa rie-
vocazione, di gare e di campioni,
senza accennare alla meravigliosa vittoria
conseguita da Dario Ambrosini nel Tourist




T‘“"Fhl' [ng'lu: nel 1930 con la Benelli 250,
La marcn pesyress, ricorts dalle macerie in
cui la guerm aveva mamotato Je cfficioe,
averva tronadn i Dk Ambrosing un alfiere
il=ale.

D.;.J;q'- e s=n=azionali viticeie sm paks T
principali {3 P del continente, ;leJm::inl..
tenth la grande ovventura del Touris T.nglph_l,'
che tanto aveva ress celebre pli surape Ten-
ai, Meier ¢ Klage I prime eomtye [IG

¥ agna ceduca irdzinke el 1949 ma nel 1950
Ecariu Ambrosdil, che svevn dovubo ripumcia:
e al successo dellaono peima per ano schvo-
lone, d:lpq un imcerm infi di sEICTEVE
sgni avversario & proprio allultme giro bat-

iewa ey i seoondi l'ingless nn il
Ciured, Fu guests spetacoloss wikionia che as-
sicurds ell'ialianc e alls Benelli i Camgpicnate
del mondo.

Usmnberio Masew] acquisiva ol cobord fta-
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ANNO 1934 ANNO 1947

Classe 175 cc, . . . . Rossetti Amileare Classe 250 cc. I cat. Ambrosini Dario
» 250ce.. . . . . . Pagani Nellp » B0ce I Tenni Omobono

» 350cc.. . . . . Pigorini Aldo » 260 ce. II » Milani Alfredo

» 8H00ce.. . . . , Tenni Omobono » 500 ce. II » Artesiani Arciso

» 250 cc. III » Scopigno Elio

» 500 cc. III » Castellanza Teresio

ANNO 1935 Motocarrozzini: I, II cat. ‘Toni Fausto
Classe 250 cc. I cat. Pigorini Aldo
» 30Dce. I » Nocchi Biagio
» 500cec. I » Tenni Omobono ANNO 1948
» 350 cc. II » Robbiani Angelo
y 350 cc. 1T » Corbolotti Giulio I Classe 250 cc. I cat. Luranxefﬁ Enrico
% 600 ccIL ¥ Do Giovanni Marts | » 500ce. I » Bertacchini Bruno
| » 260 cc. II = Scopigno Elio ;
| » 500 ce. II » Monari- Medardo L
ANNO 1936 | n 250 ce. III » Cavaciuti Piero
. : » 500 cc. IIT Batti ’
Classe 250 cc. . . . . Cavaciuti Celeste ‘ » 195cc. Y@ I); At M::z:iult?ﬂa:::
» 350¢cc.. . . . . .Milani Angelo M : :
otocarrozzini T e IT cat. Fri |
» S00ce. . . . . . Serafini Derino ‘ SRR waxie. Eroel |
ANNO 1937 | ANNO 1949 !
| |
| H
Classe 250 cc. . . . . . [Pagani Nello : Classe 125 cc. I cat. Masetti Umberto =
» 350 ce. . . . . Rossetti Amilcare | » 250 ¢ce. I » Ruffe Bruno ——
» 500 cc.. . . . Sandri Guglielmo | » 500ce. I » Lorenzetti Enrico
[ » 125 ¢cec. II » Maseiti Umberto
ANNO 1938 » 250 ce. II » Piergiovanni Filod.
z »n 500 cc. II » Valdinoci Orlando e
Classe 250 cc. . . . . . Pagani Nello » 250 cc. ITII » Perosino Giovanni
» 350 cc.. . . . Mangione Michele », 500 cc; IIT » Ceglie Antonio
» 500 ce. . . . Aldrighetti Glordano Motocarrozzini: I e II cat. Frigerio Ercole
ANNO 1939
ANNO 1950
Classe 250 cc. . . . . Rossetii Amilcare 4
» 350 ce.. . . , Bernardoni Aldo Classe 250 cc. I cat. corsa Ambrosini D. |
» 5§00cc.. . . . .Lama Francesco n 600ce. I » » Masetti U. |
» 125¢c. II » » Ubbiali Carlo '
[ w Wlce. I » rt Leoni Gianni
ANNI 1940- 41-42-43-44-45 | N e SP': Masetti U. A
Non disputati | %, debiee: AT 9~ 0¥ Bertoni F.
» 250 cc. II » »n Tagliapietra G. ﬁ
ANNO 1946 » 500ce. II » » Galbiati G
» 250 cc. IIT » »  Vischio Lelio
Classe 250 cc. . . . . . . Martelli Nino » 500 cc. IIT » »  Rovati Mario
n B600ce.. . . . . . Nello Pagani Motocarrozzini: I e II cat. Frigerio Ercole
ANNO 1951
Classe 125 cc. I cat. corsa Ubbiali Carlo Classe 125 ce. II cat, sport Poggi Giorgio
» 250ce. I » n Ruffo Bruno ; » 250 cc. IT » » Ozino Ermanno 6.
» 500ce. I » Pagani Nello » 500 cc. II » » Borsari Libero [
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RAFFAELE ALBERTI

ALDPRIGHETTI

Lunga la carriera del buon Raffaele, nato a Milano il 14 settembre
1907, e purtroppo troncata quando l'ardimentoso atleta aveva ancora
molte frecce per il suo arco, Inizid giovanissimo a correre (1926) e il
suo esordio collimd con la vittoria nel Circuito delle Alpi Orobie in sella
a una Zundapp (Alberti in quel periodo era meccanico nelle officine
Zundapp). A questo successo ne seguirono molti altri, sempre nelle ca-
tegorie 250 cc. e 500 cc. Da ricordare il trionfo nel Gran Premio di
Monza del 1947 (con una Guzzi 250).

In particolare, perd, Alberti si era dedicato ai primati e fra i suoi
tentativi, pienamente riusciti, meritano una citazione quello colto con
la Benelli 250 sull’ autostrada Firenze-Mare (181,818 sul chilometro
lanciato) e quelli ottenuti a Montlhéry — con Ruffo e Gianni Leoni —
su Guzzi 75, il 14 settembre 1950 (116 orari sui 100 Km. con partenza
da fermo).

Ultimamente correva soltanto sulle 125, e i circuiti di Casale, Lu-
gano, Milano e Ospedaletti registrarono altrettanti suoi netti trionfi. Poi
giunse il 6 maggio, e a Ferrara i migliori della « 125 » presero il via;
tragico inizio, perd, perché mumerosi concorrenti vennero coinvolti in
una paurosa caduta. Fra questi Alberti.

Le ferite riportate dal® milanese resero purtroppo vani gli inter-
venti dei sanitari. Finiva cosi la carriera di questo audacissimo centauro.

Quando fu stanco di giuocare al calcio e di far parte di una squa-
dra di disco su ghiaccio Aldrighetti, che era nato a l\rgﬁ:m il 14 novem-
bre 1905, si dedico con passione al motociclismo e nel 1929, con una
vecchia New Hudson, inizio la sua carriera prendendo parte al cir-
cuito del Lario.

Rapida quindi Vascesa: nel 1930 faceva suo il titolo nazionale dei
« seconda»; la stagione seguente lo vedeva primo nel circuito delle
Prealpi Varesine, nella «24 ore» di Milano, nel circuito di Arona,
nel circuito di Rapallo e nella Pontedecimo-Bocchetta. Sei grandi vit-
torie nel 1932: Alessandria, Coppa del Mare, Faenza, Lugo e Ra-
pallo (in questo circuito vittoria nelle classi 250 e 500). Il 1933 lo lau-
rea campione nazionale assoluto grazie ai successi ottenuti a Torino,
Stradella, circuito dell’Adriatico, Alessandria, Carate, Foggia e Pe-
scara. Vita dura nel 1934 per Aldrighetti che aveva per avversari i
vari Tenni, Bandini e Amilcare Moretti sulle meravigliose Guzzi. Pur-
tuttavia vinse ad Asti, Parma, Verona e nella Targa Florio.

Aldrighetti passd quindi alla Guzzi, ma data Ia ridotta attivita (era-
vamo in periodo di sanzioni) non ebbe modo di dare piena dimostra-
zione delle sue forze. Vinse perd a Monza nelle « 250 » battendo an-
che le «350» e giunse secondo, ad un soffio da Tenni, nella gara
riservata alle » 500 ».

Nel 1938 compi lVimpresa insuperabile di vincere la Milano-Ta-
ranto a 117,879 di media, poi forse stanco delle « due» ruote passo
all'automobilismo e al volante dell'Alfa Romeo si piazzd onorevolmente
a Tripoli e a Livorno. L'11 agosto 1939 durante le prove del circuito
di Pescara usciva di strada riportando ustioni che, pur palesatesi fn un
primo tempo di non gravissima entitd, dovevano pero causarne la morte.
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| OSCAR CLEMENCICH

! GEOFFREY DURKE

cat. 350 e 500).

ultimi anni della carriera era salito alla ribalta della notorietd. Da gi
vm:e. aveva praticato il pugilato vincendo molti incontri r Ka %)w.
ia?;;l u:::(; pesa::s Ze gulminea destro. Quindi abbandond ::esm spgr;
—per icarsi interamente alla moto. I primi i fu-
;r::;“ aZﬁ:::o ‘;om.:erﬁ e per dt:vcrsi ntotivi non riusci a?:::'epz:l :::
o Jo ti mu‘wm.uﬂf di corridore. Soltanto dal 1946 rinsci
v 'e quelle soddisfazioni alle quali da lungo tempo mirava.
msﬂwc?g 1::3s:aﬁ:;br:;2 d’?m.chium tragicamente nel 1950, ed esatta- |
bl Smfm”;o tr; giorno, mentre lpilotnva una Gilera 500 sul
cmmille s gli si uﬁn:mcd, invisibile, la sfortuna. Inutili
raddrizzare la macchina che sbandava, inutile Vultima rab- [

Nato nel veronese (1914), ma monzese d'adozione, soltanto negli ]
|

biosa accelerata...

Brm:i:ﬁ;cpnmo nel Icirctsita di Gornate; secondo ad Arona, Carate
i ’.I}g:;;z?a, II.Bgnano;‘ terzo a Mantova; quarto a Busto Arsizio, ‘
i ; e ; qm{;&o Ia Piacenza (suo giro pint veloce: 114.288); set- |
G ro e a Voghera. — 1947: primo mel circuito « Primavera » |
Larzeto; ottimi piazzamenti nelle altre gare, — 1948: secondo a F. '
ﬁ;, Lugano, Sanremo; quarto a Monza; sesto mel G P. ?;’A:nm‘:i .
J:ls:;nzxzif-—— .1949: secondo ﬂef’la prova di campionato mondiale ad |
- n (Mondial 125), a Recanati; quarto a Verona, Bergamo; quint I
errara, Sanremo, — 1950: terzo nel G. P. di Spagne; quir:!c? a P(:m“

S LR & e iy !

. |
o I_i;:::o”ie; pit grandi campioni di questo dopoguerra. Nato a |
e : mrza 1923, dopo aver frequentato per un certo numerg
. ile Izcm.? . occups — sempre nella cittd natale — presso ' uf-
d‘.m posfa X :rs.caﬂr.:mo della manutenzione degli autocarri. Dimostrd
suo:“f:;; fari il motori, ma dovette ben presto abbandonare tutti
. e di icare, al per il m to, le belle aspirazioni:
era. sco ta f e difon
ammr;par:i LI: nﬁ:?a e Geoffrey diventd un ottimo milite della difesa |
Poi con la pace ognuno ritorns ai i i :
D:fks nel 1946 inizio incorrers in n:(:v:ﬁez{:o: ;”‘::I:CE-;“G s
prima gare di mediocre rilievo, quindi importanti. Presto “; b
pxlam’ interesso alla Norton che subito lo ingaggio. A
Cm,E ; :;Iis 139439 :he G;z:?ﬁrey, per g'h“ antici « Jeff » corre per la famosa
S dew,h In gjueM anno é da r:co‘rdarc la bella vittoria nel Gran
ol s A;a i Man. Nella stagione seguente, quella del mas-
e asetti, 'Ie pitt belle vittorie di Duke furono ottenute nel
rophy, nell'Ulster e nel G. P. delle Nazioni a Monza

Ma il 1951 ¢é stata la i i

a4 grande stagione di « Jeff », e
;nutwo I‘mglese non si & accontentato di un titolo ﬁmﬂdiaf: i ::35::
1a ;;o!:h dt:e e due ne ha conquistati; quello della cafegori:x 350 e
quello della 500. E Ii vorrebbe anche per il 1952, Cosa ne pensa Masem‘?
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LESLIE GRABAM Duke, ¢ non riesce ad ottenere che qualche omorevole piazzamento.

GIANNI LEONI

E' un «vecchio» del motociclismo essendo nato a Wallasey il
14 settembre 1911, purtuttavia & sempre validamente sulla breccia.
La sua prima corsa, che si & conclusa con un ritiro, la fece a Liverpool
su una Jap 350. L'anno dopo (1929), sempre sulla Jap, si classifico
secondo a Park Hall. Non contento della sua motocicletta la vendette
e col ricavato, pit s intende un'aggi acquistd una Rudgs.d Con
questa moto prese parte a molte gare nel periodo 1930-1934, ma
furono magri i successi e poche volte riusci a piazzarsi onorevolmente.

Demoralizzato rinuncia a correre (1934), ma due anni dopo acqui-
sta una mota Supreme, si allena seriamente e partecipa alla gara del-
I' Ulster. E' costretto al ritiro e ritorna mell'ombra fino all'anno dopo,
cioé al 1937: sempre con la Supreme vince a Donington e si classi-
fica quarto all' Ulster. Poi nulla di notevole fino alla sospensione
delle attivita sportive per la guerra.

Graham ritorna sulla scena nel 1947 e finalmente fa parte uffi
cialmente di una squadra, quella dell’ A.J.S. A poco a poco si met-
tono in viva luce le sue possibilitd e le sue doti di guidatore (bel-
lissima la sua prestazione nel Tourist Trophy del 1947) e nel 1949,
dopo dure battaglie, raggiunge la pit bella delle mete: la conquista

del titolo mondiale delle «500». Nei due anni successivi, ciod fino
al termine dellattuale stagione, 1 inglese gareggia ancora, ma davanti,
alla sua moto sfrecciano quasi sempre quelle pit veloci di Masetti e di

— <1l corridore dai baffoni neri e folti e dagli occhi vivaci e sin-
ceri s — cosi una volta qualcuno scrisse di questo intrepido pilota della
Guzzi, che dal 1946 ha inanellato una lunga serie di successi e di affer-
mazioni sharagliando, con la sua audacia ed il suo stile inimitabile,
tutti gli avversari. Purtroppo anche questo grande campione & scomparso
nel 1951 dalla scena sportiva in seguito ad un incidente mortale, sul
circuito di Clady, durante le prove per il G.P. dell’ Ulster, che oltre a
Gianni ha troncato anche Sante Geminiani.

Nel 1946 il comasco s'imponeva nel G.P. di Campione, nel G.P. di
Mendisio e nel G.P. di Lione; nella stagione successiva il suo miglior
lauro lo coglieva a Lugo con la Guzzi 250, e nel 1948 scriveva il suo
nome nel libro d'oro del G.P. d'Autunno a Monza.

Nel 1949, oltre a vincere a Monza, su Mondial 125, la prova vale-
to del do, si classificava secondo, guidando la
olire

vole per il campi
Guzzi, a Ferrara, Monza, Sanremo e Varese. L'anno seguente,

ottimi piazzamenti in molte gare, vince i circuiti di Bologna e di Modena
e, a 132 di media, trionfa sulla pista di Monza con la Mondial 125.
Inolire con Alberti e Ruffo migliora, sulla pista di Montlhéry, molti
primati mondiali.

Quest'anno, prima del tragico G.P. dell’ Ulster, Leoni aveva pale-
sato di essere in ottima forma e a conferma di cid, senza citare le diverse
vittorie ottenute in Italia, basta ricordare la bella prestazione nella roc-
caforte di Mann, dove nella « 125 » veniva classificato al terzo posto.
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GUIDO LEONTI

UMBERTO MASETTI

e

Premio di Spagna, mel circuito di Perpignano,

a

derata del campione..,

qualche mese romberanno nuovamente i motors e Vasso inglese dovra
certamente difendersi dagli attacchi

che il padre era rappresentante della Gilera,
ad apprendere tutti i segreti della motocicletta. Prima che potesse « uf-
ficialmente » inforcare uno di questi veicoli,
e solo nel 1946 —
del padre che lo aiutera validamente nel cor
iscrisse ad un cireuito locale; nella prova riserv
secondo e in quélla per motociclette della massima cilindrata (500 cc.)

terzo. Nell'anno successivo, che Tegistra la prima vittoria di
la Gilera s'i

Stessa stagione passa in « prima s,
Quindi la caccia ai titoli
Vausilio della Morini, Nell'anno 1950 ben tre ti
del parm

Prima del via a Ferrara, a lungo aveva chiaccherato col meccanico,
poi con wmeticolosa cura si era abbigliato per la corsa. Due volte Guido
si era tolto il casco e due volte se lo erg rimesso. Finalmente se lop senti
Eene in testa e si porto sulla linea di partenza. Dal via all' incidente
che tolse la vita a questo forte pilota trascorsero pochi minuti. Lo tra-
sportarono all'cspsdje e il suo casco rimase sull'erba, ai bordi del nastro
asfaltato. Si concludeva cosi la carriera di Guido Leoni, che dal 1946 si
era imposto all'attenzione dei tecnici e degli sportivi con una serie di af-
fermazioni veramente eccezionali.

Inizio quella stagione (Leoni partecipo alle gare sempre con la Guzzi
500) con la vittoria nel circuito di Soragna; vinse poi a Cesena; si clas-
sificé secondo a Busseto, Busto Arsizio, Carpaneto, Macerata, Mantova e
Orceana; terzo a Codogno, Forli, Piacenza, Salsomaggiore e nel G. P.
della Svizzera. Nel 1947 tre le vittorie: a Carpaneto, a Monza e a Ro-
ma; due secondi posti: a Busto Arsizio e a Fidenza, Stagione in sordina
quella seguente, purtuttavia Leoni vinse il circuito di Carate Brianza, si
classifico secondo a Cantat, terzo a Bari, Bergamo e Monza, quarto a
Lugano, quinto nel G.P. d'Autunno.

Due anni fa trionfo nei circuiti di Castelluccio, Lugano e Mantova.
Fu secondo a Bergamo e a Recanati; terzo a Verona, quarto a Voghera,
sesto a Ferrara, nel G.P. della Svizzera e nel G.P. del Belgio. Due belle
vittorie nel 1950, la Milano-Taranto e il circuito di Bari, oltre s'intende
a lusinghieri piazzamenti nelle altre corse (secondo a Sanremo, terzo
nella Parma-Poggio di Berceto, quarto a Ferrara) e a riusciti attacchi q
primati mondiali della 250,

Iniziava il 1951 con una sonante vittoria a Barcellona nella prova
valevole per il campionato del mondo, poi giunse il nefasto 6 maggio.

L'ex campione del mondo nacque a Parma il 4 maggio 1926. Dato
Umberto non tards molto

occorsero perd molti anai,
esattamente il 18 luglio — Masetti, con il consenso
so della sua carriera si

ata alle « 65 co. » giunse

Umberto,
nteressa del ragazzo, ancora « terza » categoria.

Fa il balzo nella categoria superiore nel 1948, e sul finire della
in occasione del G. P. d'Autunno.
nel 1949 si assicura quello per le 125 ce, con
toli sono appannaggio
: quello mondial su Gilera 500 e quelli nazionali « corsa »
€ sport», sempre su modelli della Gilera 500.

L'ultima stagione, iniziata sotto migliori auspici (vittorie nel Gran
nel Trofeo Clemencich
non si & conclusa secondo i desi--
e Duke gli ha soffiato il titolo mondiale. Fra

Monza e nel circuito di Codogno),

di Masetti, deciso a riavere il titolo,

o
|
|
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appassionato ai motori ed
qualche gara prima
presa delle attivitd, ne
anno, pur non
Arona, a Pinerolo, nello

del 1947 ottenne sempre
Campionaria).

Anche nelle gare

gione seguen
rona; terzo a :
Buono il 1950 per il

i . In
a Berna, Erlen f‘,‘ afj;aﬁ;ua

i ificandosi terzo a |
e Chss‘f’cf‘lue belle vittorie: ne

Varese. Furono le sue

terzo a Cantit,

suoi sastenitor_i
nel circuito df
11 13 luglio, mentre

: : 9,
locitd usciva di strada in una cu

i soccorsi. ;
Un nuove nome Si

CL. MASTELLARI

Prima di inserirsi fra i

e numerose vittorie.

secondo nel campiona
Nel 1927 fa parte

serie di successi che

stagione i trionfi

doveva vederlo superbo
Ai suo

Milano-Roma-Napoli ne
smissione e Morettr fece un brutto x;:
benché ferito e dolorante,

a terra poi,

sud. A Firenze le sue
P'obbligarono a ritirarst.

pione che fra Valtro

le. Guarito ritorna ;
iﬂzisa anche per il buon Amilcare

AMILCARE MORETTI
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Nato @ Roma il 15 agos
della guerra con scfarsi
121945, riveld in pieno le s
facendo re

il secondo posto mella prova
rese, il quarto posto a Monza

Lusinghiere affermazions nel

ifica secondo, terzo a Ginevr
i , jtaliane ottiene

i sto nel ci
s Sscomitc;; ?;erd si classificava
Olten e Voghera.

E' uno della vecchia generazi

i e
da fare fra i « bicimotoristi» rinsc

campioni do ad ottenere Drillanti piamm;::;
ello il genere di corsa che ?692(
Munon e 1 locitd, cosi nel 1926

i i 1 sangu
disfare chi aveva net
;Sfir;i:f abbandond le piecole

i e « giostrare » COS :
Garelli seppe « & s Al

alfiere il campione mantovano,

i itali issando 1’ impresa
titolo italiano bm::; 1:3 i s

cuito di Mantova e nel

g S
i innumerevoli successt sta

. oia da ragazzo, Si €rd
to 1915, Mﬁ;eﬂ:: mg;;' frg- s e
i risultati e soltanto alla ri-
e possibilita. In quello
si classifico secondo a
arese. In tutte le gare

in particolare

gistrare alcun successorv i
A h i icordare

Scmit_? d':zlzamemi; fra questi sono d;:‘ ; s

it le per il campionato asso pla Xy

Wl;‘l’ﬂ iﬁm a Milano (circuito de

e il se

1948, specie olire Alpi: a B{;;:ﬂ;t

a e a, Porrentruy € ?::ﬂimq:mli e

i pi enti, ‘ :

i ?OI?; ?’:ﬁ:sun; vittoria nella {::
e ‘secoﬁo ad Albi, a Lugano e @

lamorose aﬁermnz_ioui
ndo a Semigallia e
ncominciato n

che ottiene tre ©
Italia giunge seco

Macerata. Nel 1951 aveva és lava, poi_ai

e ngirzu?wfz;?smﬁdum (Bergamo) &

due ultime yittorie.
allenava per il G. P. Schotten,
del circuito tedesco.

dello sport motociclistico.

romanao,

a grande ve-

5 Inutili e vani

aggiungeva ai caduti

Nwvolari, Varzi, Ghersi.

el P o ta Amilcare si era dato

della motociclet

. lla vel _ lla
e il germe de A 5sl.'a_ :
:}:’ilindm‘:: ‘S“wﬁi;‘:%‘g"'u“ stagione risulto
ene ¢

Nivola »- .
d:ad‘m :islla Bianc‘h:l ::hsl hiz pe;
della poderosa sq B O ebbe inicio 18 “3‘8‘1
g = ‘{Wl E':znﬂo seguente con'qmsta 11
famas‘;.929 Da rammentare if q:.-.e.
;idﬂam .neila Targa Florio, ne :;:;
G.P. delle Nazio:ti sulla Pif‘“ di w]:f(:;y;z,! o
i he nelle prove disputa s I
e o aggiuugenda anche E::a ola o
i iso guasto b .
el “ﬁ;”&%‘:"ﬁiﬁme qualche mmutf;
P‘mﬂs ripﬂmders la o.arm vﬁo é
tali che i diﬁg&ﬂ:ﬂd:l 2 ;m._
: d’ospedale é cos :
o g ;N:ugszp 1" incrinatura alla spina
i ancora fa parlare di sé.

alle corse, ";im;;,’:o;:, parabola discendente.....

cosi

lo resero

condizioni erano

] e
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i TAZIO NUVOLARE

Tﬂ}_‘in nacq.u
dopo pochi an

marcia_verso.., E .
libro d'oro_del mantovano ¢ ‘;E?
campioni di ieri e di oggi.

mpossibile citare tutti i syo;

e il 16 novembre 1892 a Casteldario (Mantova) e gia '

. continud la
mprm?a tante se ne aggiunsero chemi?
ra il pid ricco fra i libri d'oro dei

A conferma dx,'ucid ne faﬁnomg Piuttosto ricco di vitalisa i
; fods 1 i e coraggio,
Zau’;iosso ;r‘o u??fma guerra i Nu::ela:imggﬁ::alﬁr”gb' gﬁ;‘i cessivo vittorie nel Criterium Invernale, nella Coppa XXIV Maggio, nel
1920 sglsc;-wg ‘:IO di correre in vere gare motociclistiche. ’E Yno il Circuito di Treja, nella Targa Mangione, nel G. P. della Germania.
circuito di Crem, i cos} mel Negli anni 1927-28 Guglielmo Sandri & alle armi; tuttavia vince a S.
Rossore ¢ nella Coppa dell’ Adriatico ed & secondo nel G. P. delle Na-

::gzc&r:{fnm: la Bmm.:hi 350 « Freccia Azzurras, In sel

i g ;35”019”2‘3;::;33“ Iaz'm a Mﬂaﬂa-l.ucc;‘ d:l Gil:o
:ftio c_irctéim del Lario e nel éraumf"tremnr‘il:n;’ I”EI g
Vosorie, del, 1926: circuito Ostiense, circuito del Col
ey ; circuito del Lario, G. P. de

Nel 1927 Nuvolar; porta
D . - Ia . i
;:Ecmw di Lodi, circuito di Mf:r?tah
cﬁcmm’n?}mm 2 Lugrf' :

ell’ Infinito ioni

dg.‘l o sf; xG. BP.(;;ieII'g dﬁiziaNamm. Nel 1928 vin
primo nel circuito del Lario,

Qui terminano le vitiorie d; Nuvolari con Ia

le Infinito, G, P

350 #nove volte al successo:
Mace . circuito  di 0
circuito di Vercelli, circuito di

a agoﬁua nelle gare.
: ”e::::to m:osi neﬂ’ottobfe del 1945 4 Mantova dove s im T
i mr;ftd Ppoco in questa categoria perche mel 19461’05e f"'a
e agp _ar::odt:?nqutstqndo il titolo italiano della 250 ccer: ﬁ:;
Mteganfawva. non troppo numeroso drappello dei ¢;.ar£ma:

Oceuperebbe tro i i |

; ppo spazio la citazi i
;:eﬂ'cl:g4 ;Jisogm: accomentapr:inzi u:t‘:za:; "-':m“”f’le‘“ i et
) Mgm. (;r;m;zbnell(}. P. delle Nazioni; primati mondial; stabiliti
e erti e Leoni). 1949; primo a Berna, Ferr
ret ,G a;mr:;, Varese e Verona; secondo al G. P dail' Uls:::, MME“
1950:.?,,;-,,,0 Isd Iiazzom e conquista il titolo mondiale della :25‘?5"*""’
Baims a Mssem, Ferrara, Firenze, Piacenza e Sal: secondom

, quarto a y

delle 125 ce. Inoh?:z: C;d};::lh?:;segumil;o“qumﬂ s Mﬂdid:
Rl e , wn : erti, Gianni Leoni, Guido
e i 3 wwva numerosi primati mondiali della « 755

Anche nel 51 Ruffo a

ke ncora una volta non ha del 4 i
- : L a deluso I'at i
e 1;::; ,,:, defl: spom. vi; puntualissime sono giunte [e ot:i::a d::t:um
che per'la terza volta si & laureato campione da!?"mm;’:‘

a
e
C- M a M{}“ml Sg |

lle Nazioni e circuito di

Verona, circuito
: Crema,
: . b

ni e nel 1929 ¢ 1930 si classifioy

« Freccia azzurra s,

GUGLIELMO SANDRI

gara fu una vit

zioni a Monza. 11 1929 lo vide vittorioso
nel Circuito del Tigullio. 1930:
za?
ver, nella Targa Florio,
do a Firenze e nella Coppa
logna, a Ferrara e a Torino;
rio, ad Alessandria e al Circuito
nel tratto Milano-Bologna del Ra
¢ ad Asti, batte tutti al Tourist Trophy Folacco, sgomina gli avversari a
Bologna, a Bilbao,
Roma e giunge secon
Roma. Disputa quattro g
| do nelle altre.
| quelle in
supera i 2
lano-Taranto, stabilendo un nuovo pr

di Roma lo vede vincitore assoluto,
250. Rivince al Lario nell’anno successivo e collezi

e
mondiali di velocitd. 1940: Sandri partecipa alla Milano-Taranto e un
banale incidente gli toglie la vittoria a 25 Km. dall'arrivo. Poi & la guerra,

& nato a Bologna nel 1907, Nel 1925, la sua prima

Guglielmo Sandri
la Sterlino-Monte Bandiera in salita. L'anuno suc-

toria:

nella Coppa del Mare e secondo
secondo a Forli, giro pit veloce a Mon-
nella Bologna-Barbiano. 1931: vittorie a Hanno-
al Circuito di Asti, a Pesaro, a Bologna e secon-
del Mare. 1932: primo ad Hannover, a Bo-
secondo al G. P. d’'Europa, alla Targa Flo-
dei Tre Monti. 1933: batte il primato
id Nord-Sud, vince il Circuito di Chieti

primo a Locarno e

in Cecoslovacchia, vince il Campionato su pisia a
do al G. P. dell'Avus e al Trofeo della velocitd a

are nel 1934 e ne vince due, piazzandosi secon-

936 Sandri alterna le gare motociclistiche a
auto, A Pescara, per la prima volta nel mondo in gare in linea,
00 all'ora. 1937: sharaglia gli avversari nella massacrante Mi-
imato da Milano a Bologna. Il G. P.
e il Circuito del Lario primo nella
ona vittorie a Faenza
di ben dodici records

el 1935 e 1

a Pesaro nel 1939; nello stesso anno si impossessa

DORINO SERAFINI

L’ attivits sportiva di questo simpatico pesarese, attualmente in
convalescenza per un brutto capitombolo fatto durante la Mille Miglia,
la possiamo dividere in due periodi distintiz il primo che va da quando
Dorino aveva ventidue anni (& mato a Pesaro il 22 luglio 1909) e
termina con Uinizio della guerra mondiale; il secondo iniziato nsl
1946 e continua tuttora. A noi interessa il primo periodo cioe quando

Serafini correva in motacicletia. :

Quando Dorino ufficialmente comincio a correre era gia un vete-
rano delle «due ruote s. Prima fece parte della squadra della Bianchi
e si affermé in molte gare sia in Italia che all’ estero (da ricordare nel
1935 il Circuito delle Nazioni a Ginevra che — sempre mella classe
500 — segna un grande trionfo del pesarese), conquistando inoltre
per diversi anni il titolo di campione italiano.

Serafini ad un certo momento lascid la Bianchi per la Gilera e con
questa motacicletta (4 cilindri con compressore) raggiunse le pit

belle mete per un centauro. Allora mon era stato ancora istituito il
It to europes; mel 1939

il ca

campionato mondiale, ma pi
Dorino, vincendo il G. P. di Germania, il G. P. di Svezia e il G. P. -

dell’ Ulster fece suo anche il massimo alloro europeo.

Poi venne la guerra, quindi la pace, ma scomparvero le motociclette
col compressore che tanto piacevano al pesarese.

Serafini decise allora di abbandonare le < due s per le « quattro» ro-
te ed & diventato anche in questo campo uno dei nostri migliori piloti.
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N tre volte ea mpione del monde Bruno Bulfe.

Nella classe 175 si Ia
diale B

ureava campione mon-

runo Ruffo su Mondial che aveva vinto

il G. P. dell'Ulster e conseguito ottimi piazza-
menti nelle altre gare (quella dj Monza era vinta
da Gianni Leoni seguito da Ubbiali su Mondia] e
da Zinzani su Morini a ruota).

Nella classe 350 i campionato premiava Bob
Foster su Velocette dominatore della stagione,

A Monza, peraltro, il
primo giro alla lotta, e Ia
Duke su Norton dopo un

Graham, Dale, Lockett, Hinton

tivelazione della giornata,

La rivinelta di D

ampione mancd fin dal
corsa venne vinta da
mmviilioso duello con

e fu la grande

m'

Al Gran Premio di Spagna svoltosi il 7 aprile

1951, nella classe 500
ufficialmente soltanto le ita
M.V.; gara pericolosa dal
e salite, e
tanto che Guzzi e Gilera

trovarono a competere
liane Guzzi, Gilera ed
tracciato irto di curve

uanto mai ostico alle pluricilindriche,

La vittoria toccd alla Gilera 4 cilindri del cam-
pione del mondo Masetti, che con tatticd pruden-

ziale, pur lottando aspramente, riusci ad
cﬁu Pagani, Milani, Geminiani, Graham, An-

sorte

evitare la

derson, Lorenzetti, Bandirola e Bertacchini, coin-
volti in avarie e anche cadute. Notevole il secondo

Posto conquistato da Tomm
fon e ottimo il terzo di
lindri M.V.

Wood con una Nor-
rtesiani con la 4 i

5
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Nella classe 350 §'imponeva Tommy Wood su
el Graham pure su Velocette,
Il compianto Guido Leonj vinceva la classe 125
cen la Mondial, dopo lunga lotta con Zanzi sy
Morini, il quale poi nel fing cadeva e lasciava la
seconda posizione g Ubbiali, rinvenuto fortissimo,

La gara dei sidecars era appannaggio de] feno-
menale Oliver che, in coppia con I’ ié?;no Dobelli,
staccava la 4 cilindri Gilera di Frigerio, giunto
secondo.

Quasi due mesi dopo, il 27 maggio, si svol-
eva il G. P. Svizzero ma chi aspettava un con-
tonto diretto tra le 4 cilindri Gilera e le temutis-
sime Norton rimaneva deluso. Infatti fin dai pri-
mi giri, balzava in testa An, n, il quale, nono-

stante la pioggia SCrosciante, vinceva con spavalda
sicurezza di guida con la 500 Guzzi bicilindrica
in perfette condizioni di messa a unto. Armstrong
giungeva secondo con la nuova K.}.S_. bicilindrica
e Lorenzetti, ritardato in rtenza, riusciva con un
magnifico inseguimento 2 arrivare terzo. Masetti,
rimasto infortunato negli allenamenti, non partiva
e Du i giri, era costretto al ritiro
difetti di accensione non senza perd aver smbiﬁ?or
il giro pit veloce,

gII\TeI prova delle 250, prima del campionato
della cilindrata, brillantissima vittoria dj Ambrosini
con la Benelli sull'eterno rivale Ruffo della Guzzi,
terzo Gianni Leoni.

Nella classe 350 il vincitore era Graham su Ve-
locette; secondo il giovane Sandford.

Nei sidecars colpo : Frigerio su Gilera,
in coppia con Ricotti, a un gito dalla fine superava
Oliver in ¢ panne ».

Paco dopo, nei giorni 4, 6, § giugno, ecco il
Tourist Trophy.

Assenti ¢Senior» e nel «T.T. Junior »
(classi 500 e 350) gli i
Iig]htweight T.T. (250 cc.) con Ambrosini su Be-
nelli e Lorenzetti su Guzzi, e alla classe 125 con
Ubbiali, Pagani e Leoni, tutti su Mondial,

Nelle due classi maggiori netta vittoria del
« Wonder boy» Duke su una Norton di straordi-
naria efficienza, Nelle dueclassi minori s' impone-
vano le macchine italiane con piloti inglesi, Tommy
Wood nelle 250 con Ia Guzzi — che precedeva
Ambrosini di 8" — e Mc Candless nelle 125 con
la Mondial, mentre i corridori italiani occupavano
Pposizioni immediatamente successive,

Dopo i primi tre Grandji Premi del Campionato
mondiale, le marche e § piloti pitt quotati per la
conquista del titolo nella classe 500 (Masetti - Gi-
lera; Ande:son-Guzzi; uke - N

flone — veramente — tra Case e campioni. Duke
su Norton, come i pi Prevedevano, vinceva nella
classe 500 (ed anche nella 350). A contrastare il
valoroso campione della Norton, sorgeva la rive-
lazione Geminiani con Ja bicilindrica” Guzzi che,
CON un guizzo irresistibile s portava in testa fin
dalla partenza, Alla fine del primo giro era perd
la Norton di Duke a condurre,

11 generoso Geminiani non abbandona la ruota
del rivale e riesce a seguire I'infernale andatura
di Duke. Dietro, in gruppo, Pagani (Gilera), Doran
(A.].S.), Lockett (Norton), Masetij (Gilera), Brett
(Norton), Milani (Gilera), Amsl'mng (A.JS) e Lo

i1 (Guzzi). Poi Doran si ritira, mentre il suo
;eo&z;anng di sa):;ua'dm Armstrong guadagmdote:re:g
portanﬁosi in quarta posizione., Masett, B
allungo che lo fa risalire al terzo posio, ean
settimo, dietro a Pagani e a Lockert; lo seg
Lorenzetii. )
Bl-ekI{feeIl'ulti:m fase della gara, mentre 'lDu'k% oonlj‘
tinua la sua corsa t:ioqfale, Alfredo 1\11'1 ani rpcuj
tagonista di un inse%um_eqm _spettacol Ds‘ompela 2
l'ﬂg iunge 24 SUFEra ?m]mﬂﬂl‘e ‘wflqm:\rmsuan
conda posizione a 20" dal vincitore, 5 amg
mantiene i quarto posto; lo seguono edagMa:
Tockett e Brett. Lorenzetti & ottavo e precede
i, assai sfortunato. . )
sem'i"u:?iai records sono largamente battutf:ka Dtllég
il giro pit veloce a km. 173,605 contro i n'lx: 17
= quels del i, & i Jom. 171770 somwo 1 165,893
.m: edi 2 * ¢ ey Lol
Zqu;il:etiFlnill 1950, media battuta pure dai primi
dmc};q:]lﬁsn:]::::;. 350, incontrastata la vittoria dei}a
Norton di Duke ed entusiasmante la lct;a a:
immediate posizioni tra Lockett (Norton),

dford (Velocette), Dorgm (A.].S.),
Sfeé:acfﬁ:s)'mg:n(i].s,), finiti nell'ordine e nello

zio di tre secondi. ] )
- Le fasi pitt emozionanti della gara, si sono avule

Oliver-Frigerio, nella corsa dei sidegﬁ:
ci]-"ilt f':llr.::]qlt?e giri, su s&tte della gara, i due c'ampmaf
rocedevano fianco a fanco, ] alterrﬁandcst con 4
Euamente al comando, con distacchi ‘sempmcmdxi
nimi, alla velocita impressionante di circa 14
medxal. quinto giro Frigerio doppiando alcuén; con-
correnti perdeva terreno, poi si attardava e qugl
sto momento la partita per lui era perduta, SI:;; ﬁ:
terzo posto lottavano i due inglesi Harris a : i y
con due Norton molto simili a ue_lla_cb ver,
Harris aveva la meglio per tre decimi. Segtg]vzpo,
staccati il belga Vanderschrick e I'italiano Albino
Md?fn'} luglio viene la vo}:ﬁa del ?.P.‘tt::‘?llsmali:, ;::
. La conformazione di questo circuito, a
aAds:::lbilité alle pluricilindriche italiane e alla tecm:in_
dei nostri campioni, lasciavano sperare in una
incita. R toliss tempi
i nelle prove della vigilia i migliori
som[n{f;tsﬁne&; ;Lostri corridori. Ma cﬁe disdetta,
poi! Vincitore riusciva ancora Duke, ponendo una
grossa ipoteca sul campionato. R
All’ inizio della gara cq;duceuAngFr_:igndx :;6&0
i i k Ruffo_sulla bicilindric C
dGZ:;m Sesgt:.li‘;]'g:ﬂ ePaegani e Masetti affiancati ]t: M;—
lani (Geminiani restava al palo). Presto Duke at-

Alfredo Milani sf @ ¥
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taccal Anderson, Pagani e Masetti gli tengon dietro.
Milani, Ruffo e Lorenzetti seguono staccati, Pagani
e Masetti, sempre insieme, superano quindi An-
D ¢ si mantengono nella scia di Duke. Im-
mutate le altre posizioni fino 2 quando Anderson e
Ruffo non si ritirano, A mera gara, proprio quando
stanno %er sferrare I'attacco decisivo, Masetti e Pa-
geni debbono contemporaneamente ritirarsi per il
surriscaldamento del magnete che era stato attrez-
zalo per la pioggia che minacciava mentre, poi, la
gara si disputava col be] tempo.
campione della Norton vola, cosi, incontra-
stato alla vittoria. Milani lo insegue ancora dispe-
ratamente, %]J'[rosicdxia secondi su secondi; la gara
Enisce con Milani che riesce soltanto a ridurre a
10" il suo distacco. Lorenzetti fornisce pure un
bel finale e dopo lunga Iotta supera Lockett con.
quistando la terza posizione. Masett batte il récord
sul giro 2 km. 156, superando di 3 chilometri |a
media stabilita da Bandirola nel 1950, Duke
a km. 153 la media totale, dai 147 all'ora rag-
giunti da Masetti nel 1950,
La gara delle 350 pareva un monologo di Duke,
quand’eco che inglese cade e Iinseguitore Doran
su AJ.S. consegue la vittoria, Aspra lotta invece
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per la seconda posizione tra Lockett e Armstrong;
ma tutt'e due cadono, e secondo finisce Petch, nuo-
vo acquisto dell’A.].S. Terzo l'australiano Kavanagh
che IYmCEde il neozelandese Coleman,

G.P. d'Olanda costituisce, per le 125, Ia
terza prova di campionato del mondo e la vittoria
tocca a Gianni Leoni su Mondial, dopo il ritiro del
com ﬁno di squadra Ubbiali, Luigi Alberti, terza

ida della Mondial, deve cedere il passo a Zinzani,

raham arriva terzo con la M.V.; seguono Zanzi,
Bertoni e Mendogni che ha dovuto cedere per un
incidente, un buon inizio,

Una splendida vittoria una settimana
Assen arride alla Gilera nel G.P. di Francia, in
Albi, con quella rivelazione che & Milani, il quale
senza mai accusare una battuta d’arresto, domina
dall'inizio alla fine, a fortissima andatura.

All'inizio Pagani seguiva il compagno a distanza;
dietro, in gruppe, venivano Duke, Anderson, Ma-
setti, Doran e Brett; pin distaccati, Geminiani, Lo-
renzetti e Petch. Con un allungo Masetti si porta
in terza posizione, davanti a Duke, ma Doran lo
segue e mentre il campione del mondo si fa assor-
bire dal gruppo inseguitore, lo spericolato asso del-
TAJS. parte deciso all'attacco di Pa ni, lo sor-
passa e finisce secondo. Masetti e [Eke lottano

r il quarto to, sin sulla linea di traguardo
ove litaliano ha la meglio sull'asso della orton
per un soffio. 11 pit veloce corridore della Guzzi,
Geminiani, altra rivelazione dell'annata, sta per por-
tarsi nel gruppo degli inseguitori di M‘ijlani e
Pagani ma un lieve incidente lo relega nelle
ultime posizioni,

Nelle 350 ancora un mologo di Duke. Il suo
compagno di squadra Brett finisce secondo, mentre

ett si lascia superare da Doran,

La gara delle «quarte di litros si conclude
con la regolare vittoria di Ruffo e Leoni, finiti
in questo ordine; pih staccati, quasi in coppia, i
% guzzisti » inglesi Wood e Anderson,

Nella classe dei sidecars, al primo gito, Frigerio
esce di strada quando gid si trova in testa; Oliver si
avvantaggia, il nostro campione finisce secondo egua-
i]liafeio illsgim pitt veloce dell’antagonista alla media
i . 133,

Nel GP. dellUlster, penultima prova del
Campionato mondiale, si sperava in una vittoria jta-
liana, particolarmente desﬁa Gilera, con la rive
lazione Milani, ma gli incidenti mortali di Gian-
ni Leoni e di Geminiani, sono assaj deprimenti pei
corridori italiani, inoltre una forte pioggia ha re-
so difficilissima I'impresa. Cid nonostante anche se
Duke con la sua classe e la sua conoscenza del
percorso ha dominato, il comportamento dei nostri
campioni & superbo.

Masetti & giunto terzo, e Milani, che ha com-
Fiuto a Km. 156 il giro pit veloce ¢ quarto, dopo
unghe peripezie e noie J:. carburazione. Degno di
grande lode il secondo posto dell'australiano Ka-
vanagh, con una Norton « replica » che gli frutta
Pingresso nella squadra della Casa,

Duke non ha potuto battere i suoi record del
1950 causa il maltempo. Altro chiaro successo del
¢ laureando » campione del mondo Duke nella
classe 350, mentre anche questa volta il valoroso
Kavanagh, conquista la seco Pposizione; terzo a
una macchina Lockett. Dai Km, 147 di Foster,
vincitore dela gara nel 1950, Duke porta la media

[
1

i it llo del
158; ultato sbalorditivo. Come que
:incii?oreugelﬂs classe 250 Ruffo, su Guzzi, chev Lei::
lizza la velocita di Km. 154. Weheeler sulla

* cette & terzo.

inci ial delle
fac Candless, vincitore con la Mondial
IZSN non ayvicina la_media segnata dalla steﬁ
marca nel 1950 con Ubbiali, costretto al ritiro ne s
edizione 1951. Anche il secondo posto era ‘(i:onqm
stato dalla Mondial, con lo svizzero Zanzi da non
confondere con l'omonimo corridore italiano.

Lo siraordinario Duke.

ionato mondiale si concludeva a Mon-
za. Iil)ucl::gpsicum vincitore nelle classi 350 e 528
su Norton coglieva un altro successo nella 3!
cc. ma nella grande elettrizzante gara delle x‘rixoezzu
litro era la Gilera con le quattro cilindri Cheel n:n;
nava da un capo all'altro della corsa. A velocit
impressionante Alfredo Milani, seguito dai com-
pagni di squadra Pagani e Masetts, si_portava in
testa. Pilt indietro Duke, Kavanagh e Golen?ax;_ in-
seguivano. Poi dalle posizioni di centro SIGaCB-_
vano luce Liberati su Gilera e Lorenzetti su Guzzi
che raggiungevano il gruppetto di Duke. s
Mentre ﬁibemti raggiungeva Masetti e ngacix,
Coleman e Kavanagh si ritiravano, poi mentre a:_';]a e
Lorenzetti era costretto all'abbandono, e]_l,}'g)era r:
continuava la corsa da temp]:)_ gx record,
noie di macchina.
mnoﬁﬁezizail’:rﬂuffo su Guzzi regolava Doran su
AJS. car;qu.istsndo il quinto posto. Milani, Masetti,
Pagani e il campione del mondo Duke rermmaujaoﬁo
nell'ordine. Nella classe 250 dopo un netto pf:.;l o
di dominio, Ruffo si attardava e vinceva Loren
zetti che passava il traguardo contemporaneamente
a Wood. Ruffo, terzo, conquistava il campicnato
i lla cilindrata. ; -
nlorgd;;l:rbc:e la gara dei sidecars fra il campione
del mondo Oliver su Norton e Albino Milani, 1_:3111:
ione d'Italia su Gilera 4 cﬂu}dn_. I due corn_] ori
Ettavanu fin sulla striscia d'arrivo dove Milani

' 500, batteva

Leslic Graham campione del mondo mel 1949,

mantenteneva alcune lunghezze di vantaggio sul
competitore. o i
ella classe 125 Ubbiali vinceva e gara e
campionito mondiale con la Mondial precedendo il
compagno di mamMFeté; 211 terzo posto Zinzani su
i to . naless.
Mm;&rll;,r;iloql‘vl;iiaii, rie]la gara vittoriosa della classe
ogni precedente primato. monzese rea-
lizzando la m&ﬁir: cﬁ Km. 169,392 sul percorso tota-

i 2 nel giro piti veloce.
le e i Km. 172,602 nel giro pi R

Libro d’ Oro del Campionato del Mondo.

- Anno 1949
25 c . . . + .| Pagani Nello . ﬁ:ﬁ: ((l\é'llc;;l:ii)al}
C:L ;50 EIRERREEEE « Rl Bmggié Lo oo oo .| Inghilt (Velocette)
o Eﬂtﬂnﬂe&lie : + « « . s« +| Inghilterra (AJS.)
: e Ofis:rer Eric . . . Inghilterra (Norton)
»n sidecar
Anno 1950 .
i 1
Cat. 125 cmc. Ruffo Brl;m]:} 4 “.) @ W o .. {::.}Ii: ((n:éfg;igllf;))
s e . l?;?er:s;;oh ?n- E T Ingljilterr?, (Norton)
o - § Masetti Umberto W ow e W Itaha_a. (Glleial;llorton)
i e Oliver Eric . . . . . & Inghilterra
» sidecar
: ) Anno 1951 ) o
| Ubbiali Carlo . . . . . . . . .| Iftalia (Mon
bl .| TItala (Guezi)
I ' 50 Ruffo Bruno . . . . . . . e § kad
I :: 350 : Duke Geoffrey . . . . . . . . e a
b e e sa S SRR RS Inghilterra (Norton)
» sidecar S 62 3 hoal B 2 ¥
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LE TRE PRESE DI SERAFINT

Le prime due gare del Campio-
nato europeo del 1939 non furono
fortunate per i corridori della 500
Gilera quattro cilindri compressore
e particolarmente per Dorino Sera-
fimi. In Olanda ir pesarese aveva
130" di vantaggio su Meier quan-
do fu costretto al ritiro dopo aver
compiuto il giro piit veloce; a Spa

iunse secondo dopo Mejer prece-

ndo Kraus e “ggods rispetiiva-
mente su BMW. e su Norton.

Ma nel Gran Premio di Svezia
Vincanto & rotto!

Al segnale di partenza Serafini
prerde risolutamente la testq in-
seguito rabbiosamente dg Meier,
mentlre V;ﬂczti e Kraus iniziano u-
na aitra dura partita per le pigz
ze d'onore chep in pr{:ceaisnzgmii
erano risolte in favore dell'italiano,

Fin dai primi giri Meier si go
corge che la musica & cambiata,
Serafini gioca risolutamente la suq
carta, la macchina, evidentemente
migliorate, denuncia una velocita
insospettata, una ripresa formida-
bile e non meno vrogredita appa-
re nella stabilitd. L'italiano ¢ un
fulmine, per la prima volta Meier
& costretto a impegnarsi duramen-
te, non tanto per vincere quanko
ver mantenere il contatte con Ip
avversario.

Meier compie dei veri prodigi;

sua classe gli permette di arri.
schiare pericolosamente ¢ riuscird
anche a compiere il giro pite velo-
ce, ma Serafini non si ia sor-
prendere, anzi aumenta il suo van-
taggio e gid una prima volta il suo
avversario € costretto a fermarsi per
riparare una leggera avaria,

Quando riprende la corsa, Meier
& costretto ad impegnarsi ancora
pit duramente; le sue acrobazie
diventano  sempre pit pericolose
finché cade ferendosi. Ma non &
ver la sfortuna dell'avversario che
Serafini vincerd la sua grande bat-
taglia.

Alle sue spalle Vailat; comple-
ta con un lusinghiero secondo po-
Isw la superioritd della Moto Gi-
era.

Serafini stabilisce la mediz di
km. 152, Vailati terming a 4 dal
compagno di squadra; Kraus a cir-

e 10 minuti da Vailati; pits distan-
ziati tutti gli altri concorrenti, tra
i quali Anderson su Norton,

Davanti a 320 mila spettatori si
svolgeva, subito dopo, il G. P. d;

ermania di 349 chilometri syl
difficile  circuito di Hohenstein-
Enrstthal,

Venuto a mancare Meier alla
B.M.W. la Casa ricorreva a Yock
West che aveva gia vinto il G. P.
dell'Ulster nel 1938 sy BMW, ¢
si era classificato secondo nel Tou-
rist. Trophy 1939 preceduto dal
compagno di squadra Meier.

La compagine della B.M.W. era
completata dalle reclute Ruhrsch
neck e Lodemeyer; la Gilera, ne-
gli allenamenti, perdeva virtugl-
mente il valoroso Vailati che in
seguito ad un incidente provoca-
to da un corridore tedesco si feri-
va_dolorosamente il pollice destro,

Cié _malgrado, il giorno della
ara. Vailati prima di cedere al

olore, stabilird delle medic ecce-

zionalmente veloci. Fin dall'inizio
della gara Serafini balza in testa
siguim da West sul quale, oltre a
Mansfeld, erano viposte lo speran-
ze tedesche. Ben presto perd il
vantaggio della Gilera diventa in-
colmabile,

I tempi di Serafini migliorano
continuamente e dai 143 di me-
dia TVitaliano passa presto ai 145
e in un passaggio realizza i 146,
ossia il primato della giornata,
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Dopo il ritiro di West ¢ Man-
sfeld, Serafini diminuiva | andatu-
ra il che won gli impediva di vin-
cere alla media di km. 141 prece-
dendo di circa un wminuto Ruhr-
schneck e di due Lodemeyer; di-
stanziati tutti gli altri concorrenti,

Quindici giorni dopo il G. P.
di Germania la quattro cilindri Gi-
lera affrontava il G. P. deli'Ulster.
Battuti nel Tourist Trophy del
1939 dai tedeschi, gli inglesi era-
no fermamente decisi a rifarsi su-
gl italiani all'Ulster, ma fecero
molto male i Toro calcoli. Serafini
si trove di fronte ai migliori cor-
ridori d'Tnghilterra, Rusk compreso
che effettuo la sua rientrata, dopo
lunga assenza dalle gare, in se-
guito ad un incidente, dimostran-
dosi sempre in possesso di una clas-
se eccezionale.

Serafini, per la forzata assenza
di Vailati, era Iunico italiano,

Ma l'asso della Gilera seppe da-
re proprio in questa corsa la pro-
va della sua elevatissima statura di
velocista. Giunto pochi giorni pri-
ma della corsa all'Ulster, Vitaliano
nei primi giri, anche per la poca
conascenza del percorso, si atten-
ne ad una prudente tattica. Rusk
e Frith su Norton partirono in-
vece come saette. Ben presto perd
il pubblico capi le avversario
formidabile fosse Serafini per gli
idoli del metociclismo inglese.
Rusk compiva un giro ad olire 150
km. di media, ma poi era costret-
to al ritiro. In testa passava allora
Frith che lo aveva sempre tallo-
nato,

Era giunto il momento di Sera-
fini, il momento della riscossa,

Con un entusiasmante crescen-
do la quattro cilindri Gilera si por-
tava ben presto nella scia della
Norton di Frith e Serafini, dopo
aver battuto il primato sul giro,
elevandone la media q km. 162,380

1 irresistibilmente al coman-
do per poi tagliare trionfalmente il
trag a media di km.

157,799,

In quindici giorni la Gilera vin-
ceva cosi tre gare celeberrime e
conquistava il Campionato Euro-
peo del 1939,

X,

/UNA GRANDE CBMPETIZIQDNED

[; RAID NORD-SUD, ORA MILANO-TARANTO

Questa & la storia del Raid Nord-Sud.

Il primo a scrivere il proprio nome nel:
I'albo della grande e .avventurosa gara di
fondo fu Ettore Girardi che nel 1919 con
una ¢ Garelli» di 350 copri il rCorso M1:
lano-Napoli in ore 22.56'02" alla media di

. 38,296.
= U?n anno dopo, Miro Maffeis riscatto la
sua sfortunata gara del 1919, nella _qua}e
aveva sbagliato percorso allorché era il pit
qualificato per la vittoria. La media del
vincitore, su ¢ Indian» 500, fu di km. 39,582;
il tempo in ore 22.37°08". ) '

Nel 1921 alla Milano-Napoli, che veni-
va indicata col nome di «Raid Nord:Sud ,
vennero ammesse anche le ci}indrate_ di 1.000
ce. ed il nipote di Felice Nazzaro, il grande
Biagio, fu il vincitore su < Indian» al a me-
dia di km. 48,654 impiegando ore 18:0F) 30",
Secondo si classifico Domenico Malvisi, ter-

zo Ruggeri. ) o _
Su 56 concorrenti, 27 si piazzarono in

tempo massimo. o
Romedeo Ruggeri, altro indimenticabile

nostro campione, vinse la quarta prova della
classicissima su tHarIeFADavidson‘x di 1_000
cc. in ore 16.52'12" alla media di quasi 50
chilometri, seguito da Gino Zanchetta vi-
cinissimo. )

I partecipanti furono 37 e 14 giunsero
al traguardo in tempo massimo.

L'industria italiana, che aveva vinto la

ima edizione della corsa, ritornd al suc-
cesso nel 1923, anno in cui un altro grande
scomparso, Guido Mentasti, vinse su « Fre?
ra» 500 cc. in 16 ore 51257, alla media di
km. 52,037. .

La velocita media delle macchine ame-
ricane di 1000 cc. era stata superata dalla
motocicletta italiana di mezzo litro, la quale
stabiliva un primato che avrebbe dovuto re-
sistere per parecchi anni. Nella scia di Men-
tasti terminarono Primo Moretti, Isacco Ma-
riani, Miro Maffeis, Gino Zancl‘getta.’ .

I partenti furono 52, 16 gli arrivati.

U LA KM E
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37

vita a

A gell, Buggeri, Raggl died

fotte nella laaga gara ltallana.

Nel 1924 vinse una 350 cc. come r{ei
1919. L'impresa, stavolta molto pitr difficile
fu realizzata da Edoardo Self su « Bianchis,
il quale rimase tuttavia al disottc’dellc me-
die stabilite da Nazzaro, Ruggeri e Men-
tasti, Alla Milano-Taranto del 1924 presero

arte 45 concorrenti e soltanto 15 toccarono
a meta. o )

Nel 1925 Enrico Manetti si impose agli
avversari su «Frera» di 350 cc. a una me-
dia leggermente superiore a quclla' stabvlhtsf
da Self. T partenti furono 56 e gli arrivati
a Secondigliano 24. )

Con la gara del 1925 si concluse il primo
ciclo della Milano-Napoli, ma sette anni do-

il « Raid Nord-Sud » riprese trionfalmente.
E?mmgal]i su « Guzzi» 500 batteva nel 1932
il vecchio primato di Mentasti su «Frera »

i
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wineltore «

500 di circa 7 ore e mezza t
medig &a_km. 52,037 a km. 93?(?!;42.11“10 .
Fieschi, su «Guzzis 500, segui il lec-
chese, mentre Riccardo Brus e Alfredo Pa-
nt_alla, completarono il trionfo della marca
di _Mandel o vincendo nella classe 250. Mon-
teslll sli «Velocette > si classificava primo
;1]_3 ea C.:: ahsffm cc. e Cavaciuti nella 175 cc.
Nei motocarrozzini Pizziol; i
500 riportava un chiaro succesis;:u vt

b g;‘f radunsd 105 partenti, gli arrivati

Prodezze di Fumagalli e Pigorini.

Nel 1_933, contro ogni previsione, un al-
tro compianto asso, Aldo Pigorini, sbara-
gliando la coalizione avversaria, giungeva pri-
mo a Napoli con la sua «Bianchis ?00
migliorando di oltre 3 km. i primato di Fu-
magalli nel tempo di 9 ore 0237,
~ Secondo assoluto si classifico Ivo Monte-
si su «Velocette» 350 alla media di oltre
km. 89; terzo Spaggian’ su «Norton» 500,

Bosoline Grama,
mel 10353

= della categorln « sideear m.

quart(:_ Ra_ffaeie Alberti che su « Benelli »

S plazzava primo di categoria
media di km. 86,097, Tutt gli alﬁ-i arrisz]llt?
(24‘ contro 84 partenti) si classificarono lon-
tani, compreso Susinj primo della classe 250
su ¢« Guzzis.

Nel 1934, uno dei nostri i i
campioni, il forlivese Terzo Bz?gginﬁ?mvl;ies:
la ara su «Guzzis 500 raggiungendo a
media primato di km. 98,370 dopo aver
sfaggifzto una tattica superba. Nella classe
250 si a_EFermava ancora una volta Brusi alla
media di km. 91,596 mentre Rossetti vinceva
su <Benellis la classe 175 a velocitd lieve-
mente inferiore a quella di Brusi.

Girotto su « Norton » vinceva la classe
350 e Pierino Opessi si affermava su
c.Tnun':ph > nei motocarrozzini a km. 80,843
di media. I partenti furono 67 gli arrivati, 31,

Ne_ll'edizione del 1935, Tenni compi la
corsa In ore 7.58'44” alla velocith di chilo-
metri 107,910. La vittoria della «Guzzi»
si completo con Giordano Aldrighetti e Terzo
Be'mdmi secondo e terzo assoluti e con
RJccardo_ Brusi che nella classe 25(; vinse a
tempo di primato (100 dj media) classifi-an-
dosi;]ug;tg assoluto.

] venne vinta da Amilea
:‘;z:;: a ‘9_5,52}6 dIJ media e la cate ri;emrzfos:

ozzini vide la vittoria di i s o
e B vittoria di Rosolino Gruna

Nel 1936, la Milano-Na oli ’ is-
sione della categoria macchi?}e ,dfoslzrf:n:gf;
72 ?]i_artenti e 40 arrivati. ;

enni vinse con il tempo di 8.0246”
(media di 107,530) dopo mgtl)te disawgr?t:{es
e fu l'unico classificato della 500. '
Nella 350 s'impose Giordano Aldrighetti

su « Velocette » stabilendo i nuovo primato
d:’categoria alla media di km, 101,020, se-
guito da Lama, Giorgi, Martelli, Dal Molin.
Nella 250 la vittoria toced a Pigorini su
«Guzzi» alla media di km, 99,642. 1 mo-
tgci%rrozzini ébbem nel povero Armando Piz-
zioli, su ¢« Guzzis, i inci
med‘% v Eo 82,571_11 degno vincitore alla
Nella categoria macchine di serie si irm.
posero, n‘e]la 250 il milanese Loﬁi&ﬁi 1rsIl'I.l
una cTnumphs alla velocitd di km. 79,224
e ne'lia 500 il perugine Nicola Franzoni che
raggiunse Secondi l%;no a km. 91,943 di me-
ia su «Guzzis. ia Giuria passd poi Fran-
E’:joﬂmti nella Cétegoria corsa, cosi che Guido
rti, su « Guzzis ichi inci
alla media di km. b()f,];QT'c'l.mhmmto R

Il prolungamento della gara.

Nel 1937 la F.M.I deliberd di prolun-
gare il Raid Nord-Sud oltre Napoli e nac-
ue, tra non pochi scetticismi, la Milano-
E%‘aranto di km. 1282. I concorrenti, perd,
in numero di 116 consacrarono il successo
della manifestazione che malgrado il tempo
avverso si svolse regolarmente concludendosi
con la vittoria di Guglielmo Sandri su « Guz-
zi» bicilindrica a oltre 104 km. di media
precedendo il compagno di squadra Pigorini,
Serafini, Rebuglio su «Bianchi» e Aldri-
ghetti su ¢G§era» quattro cilindri com-
pressore.

Nella classe 350 vinse Rossetti su « Nor-
ton» e nella 250 cc. Pagani su «Guzzis.
INei motocarrozzini il veterano Terzo Ban-
dini non ebbe avversari dominando per tutta
la gara alla media di km. 82,888 con la sua
«:Cgljzzi» bicilindrica di mezzo litro. Nelle
macchine di serie la vittoria assoluta toccod
a Prini su ¢«Guzzi» C a oltre 96 di ve-
locita.

Fra i terza categoria emerse Bruno Cam-

anelli, alla guida si una ¢ Guzzi» 500 mo-
Eello C; nella 350 s'impose invece Dal Mo-
lin (prima e seconda categoria) e Guaschino
su «Mas » (terza categoria); nella classe 250
(per conduttori di prima e seconda categoria)
si affermarono le ¢ Benelli » con Umberto Ra-
nieri ¢ Domenico Mantelli (terza categoria).

La seconda Milano-Taranto si svolse nel
1938 con 156 partenti. Fu I'anno del trionfo
di Aldrighetti sulla quattro cilindr ¢ Gilera »
compressore di 500 cc. che si aggiudicava
tutti i primati intermedi arrivando al ftra-
guardo alla media di km. 117,879. Nella
classe 350 vinceva Chiesa su «Norton» a
km. 84,854 e nella classe 250 Pagani su
« Guzzi» conquistava il suo secondo successo
consecutivo a 104,479, Nei motocarrozzini la
superiorita di Luigi Gilera, con la quattro ci-
lindri e mezzo litro compressore, fu nettis-
sima a oltre 89 di velocitd oraria.

Nelle macchine di serie la 500 cc. « Gi-
lera» otto bulloni, gagliardamente pilotata
da Silvio Vailati, copriva la distanza a 103
di media (seconda categoria) mentre Gambi-
gliani su « Guzzi» conquistava per conto
suo un magnifico successo (terza categoria).
Ranieri su ¢« Guzzi» alla velocitd di chilo-
metri 92,729 e Alfio Della Santa (terza ca-
* goria) su « Guzzi» a km. 88,517 di media,

asero con netta superiorita,

La terza Milano-Taranto organizzata con
117 partenti dopo la supremazia di Dorino
Serafini su «Gileras 500 quattro cilindri
compressore si concluse con un colpo di sce-
na. Il pesarese, infatti, a pochi km. da Ta-
ranto rimaneva vittima di una paurosa ca-
duta che non ebbe comunque conseguenze.
Anche i suoi compagni di squadra Vailati e
Rebuglio non ebbero miglior fortuna e l'o-
dissea fu condivisa da Ascari su < Bianchi s.

La vittoria andava allora ad una macchi-
na della categoria sport e precisamente alla
«Gilera» otto bulloni di 500 cc. di Ettore
Villa alla media di km. 96.702 davanti al
tedesco Seltsam su «BM.W.» e a Fran-
cesco Lama su «Gilera» 500 sport.

Nella classe 500 cc. corsa si affermava
Priamo su « Bianchi » alla velocitd di km. 95
all'ora seguito da Cerato e da Gambi con
la stessa marca.

Nella 250 corsa la testa fu tenuta lunga-
mente da Tenni, Pagani e Tizzoni, poi —
costretto al ritiro il terzetto — era Rossetti
che dopo Roma assumeva il comando su
¢« Benelli » vincendo indisturbato alla media
di km. 91,827.

Nella classe 350 corsa soltanto Palvis rag-
giungeva il traguardo su ¢« Norton» a chilo-
metri 75,609 di velocitd. Un'altra « Gilera »
500 quattro cilindri compressore registrava la

Micecarde Hrusi.
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L'uomo del « 2000 - Gugliclmo Sandei -

terza Milano-Taranto, ma a media inferiore
al 1938, mentre fra i terza categoria nella
classe 500 era Coronelli che si affermava,
dopo alterne vicende, con la « BM.W. » alla
media di km. 93, seguito da Agostinelli,
Metelli e Ramazzotti.

L portentosi primati.

Netta la vittoria di Gianni Leon;j nella
classe 250, terza categoria, alla velocitd di
km. 79,982 su «Benellis. Ranieri con Ia
«Benellis vinceva ancora nej ‘seconda cate-
Foria alla media di 80,692 dopo un’ aspra
otta,

Nel 1940, mentre gia evidenti erano le
avvisaglie della guerra, si disputd 'ultima Mi-
lano-Taranto che raccolse 132 corridori, dei
quali ben 121 su macchine sport. Ancora
una volta la vittoria Fu di una macchina di
serie e precisamente -della « Guzzi» 500 mo-
dello Condor che pilotata da Guido Cerato
stabili la media di km. 103,036. Cerato ter-

alfconiava le earve eom raflinata teenien.

mino la gara spingendo la macchina rimasta
Priva di carburante per cui il record di Vai-
ati, per le macchine sport, ottenuto nel 1938
con la «Gileras a km. 103,804 di media,
poté resistere per pochi metri.

Ancora una volta Serafini che era stato
un vero fulmine sul tratto Milano-Bologna
(km. 211) impiegando ore 1.1328” alla me-
dia di km. 172,322 con la < Gileras mezzo
litro compressore, fu sfortunatissimo e dopo
una sosta nella parte centrale della corsa, per
un guasto alla catena, fini la sua gara quasi
nello stesso punto in cui si era ritirato un
anno prima.

Anche Sandri con la « Guzzis 250 com-
ressore fu un dominatore; nel tratto Milano-
Firenze riusciva a stabilive la media di chi-
lometri 120,750 e in quello Milano-Roma la
media di km. 109,327.

Il grande campione bolognese non ebbe
fortuna nemmeno lui e a Bari la sua gara
cbbe termine a causa di un banale incidente.

Silvio Vailati con la « Gilera» si affaccid
alla ribalta nella traversata appenninica da

Bologna a Siena, ma qui giunto fu tolto di

n guasto.
gamA?as;on o posto assoluto si classifico al-
lora Raffacle Alberti, su «Guzzi» corsa 250
che fu anche il primo della sua cilindrata
alla media di km. 101,448, ‘

Rovaris, su «Guzzi» termind st?ccndo
della 500 sport e terzo assoluto; Nocchi quar-
to assoluto e secondo delle 250 corsa su « Be-
nelli », mentre Berardi si piazzava primo dq-
corridori di terza categoria a km. 97,478 di
media su «Guzzi» e quinto assoluto. Jader
Ruggeri riportd invece la palma dei con-
duttori di prima e seconda categoria a chi-
lometri 97,339 all'ora su ¢«B is. )

Nella 250, per corridori di terza categoria,
si impose Squarini su ¢Sertum» alla media
di km. 82,479,

Macchi Felice portd ancora una voita_ I_a
Casa Gilera al successo nei motocarrozzini,
ma questa volta con una monocilindrica di
600 cc. alla media di km. 82,279 dopo aver
battuto il record della sua specialita sul tratto
Bologna-Firenze a oltre km. 93.

. La Milano-Taranto veniva ripresa dopo
la guerra nel 1950 e risorgeva per "rolont%
della Federazione Motociclistica Italiana e
della «Gazzetta dello Sports. AR

Tro; lare per essere s :
ticato, Ii)lpOREll:.i(:lPof.\Iord—Sud trovo nella massa
sportiva italiana l'entusiasmo del passato che,
ben lungi dall'essersi affievolito nella tragica
parentesi della guerra, divampd per la resur-
rezione della corsa che non a torto riven-
dicava i titoli pitt brillanti delle competi-
zioni motociclistiche mondiali. ’

Nella classe 500 sport (assenti le mac-
chine da corsa speciali) il mantovano Guido .
Leoni con la ¢« Guzzi» del modello ando:_
lino si affermd spendidamente a_lls_a medxg di
km. 102,033 sul percorso sensibilmente al-
lungato, tispetto alla prima edizione della

km. 1340).

Pm‘gugdo Leoni )ebbe in Benasedo e Fran-
cisci gli avversari piti pericolosi, ma doPo.Ho-
ma la sua vittoria si profilava gia nettissima.
Secondo della classe 500 si affermo Priamo

.'lﬁ
-

&' Earopa 1929,
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Sul volto di Sandrl seao vislbill | segel della dura fatlea,

su «Gilera» precedendo il romano Lugari,
autentica rivelazione della gara.

Nella classe 250 sport la vittoria spet-
tava a Piero Cavaciuti su « Parilla» che ebbe
in Falconi su ¢ Guzzis il suo pilt pericoloso
avversario.

Verso la fine della corsa perd  Falconi
venne ritardato da diversi incidenti lasciando
il secondo posto ad un’altra rivelazione, e
precisamente a Malossi su « M.M. 5.

La gara fu perd soprattutto avvincente

nella classe 125 dove le «M.V.» dj Magi,
Benzoni, Fornasari, Ronchei, Benelli, Ferri
lottarono  disperatamente contro la quattro
tempi « Mondial » guidata dal giA affermato
Ubbiali. La lotta prosegui dal traguardo di
partenza sino a Bari con esito incerto finche
Ubbiali per un banale incidente venne tolto
dalla corsa. Si impose cosi, e molto merita-
tamente, Magi seguito dai compagni di squa-
dra Ronchei, Fornasari, Benelli con il famoso
due tempi della fabbrica di Cascina Costa,
Le «eM.V.5 in ogni punto del percorso fu-
rono sempre o al primo posto oppure a pochi
secondi dalla grande avversaria e la loro af-
fermazione di massa, benche Benzoni fosse
stato tolto nel finale da un banale inci-
dente dal posto di classifica che olj s ettava,
fu veramente sensazionale. La media di Magi
superd i km. 80. Nella classe degli scooters
dopo il fantastico inizio di gara di Ciai e di
Rosati con le «M.V.» che raggiunsero Fi-
renze ad una velocith straordinaria (oltre 75
di media) fu la « Lambretta» d; Carancini a
imporsi davanti a una seconda ¢ Lambretta »
guidata da Fumagalli.

ez

Nella classe fino a 75 cc. tre ¢ Guzzi»
guidate da Cesari, Menichelli e Sentinelli
TIUSCIrono a compiere un'impresa veramente
miracolosa portando a termine la lunga gara
alla media di km. 57.

Nella categoria sidecars dopo il dominio
di Borri da Milano a Napoli con la « C.M. >,
il romano Marcelli prendeva il sopravvento
realizzando la media di km. 75,960.

Un nuovo brillantissimo esito riportd nel
1951 la VI Milano-Taranto (la seconda del
dopoguerra). Dopo I'assoluto dominio d Or-
lando Valdinoci, su «Gilera Saturno» 500
sport, fino a Napoli, il forlivese che aveva
realizzato un eccezionale vantaggio su tutti
i concorrenti era costretto all'abbandono e Ia
vittoria rimaneva al romano Bruno Francisci
su «Guzzi» S00 Dondolino che co riva i
km. 1340 del percorso in ore 1325 4 la me-
dia oraria di km. 98,747, Giannettoni, Bot-
tini, Ghiazza e Passamonti com letavano la
affermazione della fabbrica « uzzi» piaz-
zandosi nell'ordine dopo il brillante vin-
citore,

Nella classe 500 corsa il bolognese Arciso
Artesiani, su «M.V.» quattro cilindri, rea-
lizzava sul percorso Milano—Bologna la velo-
citdh di km. 160, ma doveva abbandonare
le speranze di vittoria assoluta in seguito a
numerosi incidenti alla sospensione  poste-
riore per cui al traguardo passava quarto

Una gara bellissima era condotta a ter-
mine, neﬁa classe 125 motoleggere, dai cor-
ridori della Meccanica Verghera con le mac-
chine di serie che si piazzavano ai primi
cinque posti. Ugo Grossi, rivelazione della
prova, vinceva alla media di km. 80,817 pre-
cedendo Benzoni, Fornasari, Giorgio Poggi e
Ritelli. T corridori della «MV.» si d%gpu-
farono accanitamente il successo; solo in
taluni tratti, e particolarmente nel settore del-
la Futa, dovettero impegnarsi per contenere
gli attacchi avversari dei quali il pitt vigo-
roso fu quello di Adriano Bruttini su < Ci-
lera» 125 che terminava al sesto ‘posto. Emen-
di, Ferrario, Innocenti e altri numerosi con-
correnti seguivano' nella classifica finale.

Vincitore della classe 250 fu T'imolese
Luigi Falconi su « Guzzi» alla notevolissima
media oraria di oltre 90 km. Secondo s clas-
sificava Benito Mariani su « Guzzi » prece-
dendo Mantelli. Ia gara si svolse a ritmo
serrato condotta fin quasi alla fine da Nino
Grieco su «Parillas che nel complesso si

era dimostrato superiore agli avversari,

IL CIRCUITO

DEL LARIO

L'atto di nascita del circuito del Lario risale
& 1(3]?1 archivi dello sport hanno cawlogato‘ un
materiale immenso: e i nomi di chi lo s?ccpr‘i, di chi
lo fece disputare per-la prima volta, ‘dx chi lo pro-
pagandd, di chi lo rese celebre, c‘li ch} lo vinse... 3y

La classica gara durd per anni. Poi venne la crisi
e dal 1932 al 1933, se si continud a parlare co;
nostalgia del circuito Lario, la corsa venne ab-
bandonata. Nel 1934, dopo che il moiocachsmq riuscl
a risollevarsi, la gara riprese per un altro bxelanmo.
Poi venne abbandonata di nuovo nel 1935, ma la sua
popolarith & immensa e nel 1938 la superba cor]rlz‘
petizione rinasce. Soltanto la guerra porra fine alle
avvincenti competizioni del Lario. _—

Risorgerd? Gli appassionati lo sperano em;la
mente perché se ¢’& una corsa mm.oc:chshcad c :
pud rivaleggiare col Tourist Trophy Ingleseé, lella
la pitt importante del mondo, questa corsa & quel
del Lario.

1921 : Amedeo Ruggeri.

ioggi vigilia e durante la gara. Strade in
comfi:jiﬁﬁlia ;:lzimé poco pubblico, 25 concorrenti.
Non mancano naturalmente i corridori piti
lari del momento. I passaggi avvengono veloci e go—
po tre giri (a meta gara) la cronaca di quel Fmrrin
ci dice_che il duello proseguiva incerto r? e
Harley Davidson e le Indian per il primato asso th:
Amedeo Ruggeri, su Harley Davidson, era infatti
inseguito a mezzo minuto da Miro Maffeis e a
due minuti da Domenico Malvisi. Al quarto giro
la gara terminava per la classe 350 e Fergnam,_gl
Garelli, che aveva filato con ammirevole rego]_an )
terminava avvantaggiato sul secondo arrivato
heg ;ﬁ; classe 500 Emnesto Vailati, su Sunbeam,
era stato all'inizio attardato da una difettosa car-
burazione. Il pilota, perd, si era messo tenacemente
all'inseguimento del primo di mlmdn:atf che era
Acerboni e i cronometri diranno che l'inseguitore
guadagna. La lotta per la vittoria di classe prose-
ir2 elettrizzante. Al termine del quinto giro Acei:
ﬁ:!i si fa_sorpassare dall'avversario, mentre nel
cilindrata delle grosse macchine Miro Maffeis rie-
sce 2 prendere un piccolo vantaggio su Ruggeri. 4
Resistera Maffeis? Si riprenderd Ruggen?do
avremo la sorpresa Malvisi? Queste sono le do-
mande che si pone il pubblico. o
La classe 750 ha gid avuto il suo vincitore:
ccadori su Frera che ha superato Primo Moretti,

U LA KM E

[H EISFARKIO
Eﬂ!l'i-;‘ BOWSRA

L'ansia ha conquistato lo scarso pubblico, ma ecco
chaen: porre fine all'attesa giunge Ruggeri. La .gadr_a
si decide in suo favore per appena dieci secondi.

1922 : Ermesio Vailati.

1922 la folla accorre in numero superiore
ad {E;lei previsione. Nel secondo circuito dell Laulz
vengono abolite le cilindrate 1.000 e 750, le wl
macchine di 500 e 350 cc. si con_tf:m_imannc lz
fulgida affermazione sul percorso pitt incantevo

i conosca. ]
dwEs.:n‘;Zm Vailati ed Ernesto Gnesa, due aut_en;.?
assi, vincono migliorando enormemente i temPll el-
I'anno precedente. La vittoria assoluta ed 1‘2‘;::0
pitt veloce della giornata sono appannaggio :c; ;:—_
nesto Vailati, su Sunbeam, che nmnfe:'.rma oli:
vittoria di classe del 1921, precede Gatti, Battaglia,

ecc. ' "
Pzet;sc;& meno significativo apparve il successo c{x
Ernesto Gnesa che balzd fuori da un gruppetto di d
loti agguerritissimi e rinomati. Al « garelliano »Dse'
gui in classifica Miro Maffeis; pilt dlstaccasto, ] Fa"
miano Rogai. Quindi: Platé, erscl:\}, Self e dalslsal t
rirono nell'ordine. Anche il giro piti veloce éa eﬁ:
lindrata 350 venne realizzato da Gnesa su Garelli.

1923 : Valemtino Gatti.

g g ; is
1923 il circuito del Lario ¢ aperto per =
primbjeiolm ai concorrenti della classe 250. Valentll
no Gatti, facendo fare un nuovo balzo al pnm_abg siixa
totale del percorso, portd alla vittoria }colan e
Moto Guzzi, e Pietro Ghersi, con l:l}:lmplsm?g
macchina di Mandello Lario, stabilisce il giro pi
veloce. . Gy
la prima volta la vittoria assoluta arrider
ad E«:‘rx maI::china italiana nel circuito del La;;o'
A Gatti seguirono, in classiﬁc'm, nella 500 cc., ml;:
lett, Pietro Ghersi, Cavedini, ecc. mex'xrre: .
cilindrata di 350 cc. Achille Varzi, che si plazz‘:_va
secondo assoluto, conguistaya una nuova am éataf
affermazione per la Garelli. A dieci m'ml::;l :
«crak » di Galliate (suo anche il giro pitt veloce
si classifica Erminio Visioli. ‘Isacco Mariani giunge
tencf‘ll;rilpencla la vittoria di Miro Maffeis su Maff?:.:
nella classe 250; Visioli, Bavassano, ecc. comple-
tano l'ordine d’arrive nella « quarto di litro ».
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di farlo anche oel « Larien Eceolo dopo Ia sua
vittoria mel 1927,

1924 : Pletro Ghersi.

La vittoria non sfuggiri nella quarta edizione
del circuito del Lario a ngietro Ghersi. Ad abbellire
maggiormente la brillantissima  affermazione  del
cc‘rrgfﬁore della Moto Guzzi, c’& da segnalare anche il
suo giro pitt veloce. La classe del corridore ligure
permette di attaccare con successo i primati esi-
stenti, ma la maniera con la quale Pietro Ghersi
riesce ad abbassarli & davvero entusiasmante e lo
scarto che passa fra la media del sun miglior giro
e quella ottenuta sul chilometraggio totale & minima,

Nella cilindrata 350 la vittoria viene realizzata
anche nel 1924 dalla famiglia Varzi, ma non &
Achille che lottiene bensi suo fratello Angelo
(Sunbeam) il quale migliora i tempi della cilindrata
sia sui 219 chilometri dellfintero percorso, sia
sul giro.

Nella classe 250, Miro Maffieis con la macchina
omonima (nel 1924 anche le 250 ce. conducono a
termine 1 sei giri del percorso) riconferma la vittoria
del 1923, precedendo Rava, Panella, Ganna,
Vaga ece,
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1925 : Amedeo Ruggeri.

Nel 1925 la fase ascensionale del circuito del
Lario continua. Vince Amedeo Ruggeri su Guzzi 500
dopo che Pietro Ghersi, gid dominatore da un campo
all'altro della gara, & costretto al ritiro.

Comunque dopo Ghersi, quel giorno Rugperi
fu certamente il migliore. Nella classe 350 Nuvfﬁaﬁ
si afferma per la prima volta vittoriosamente nel
circuito del Lario, battendo i primati della cilindrata
e classificandosi secondo asscﬁutu su Bianchi.

Nino Bianchi, nella classe 250, conguistava un
bel successo per la marca Ariel imprimendo una nuo-
va spinta ai primati di classe.

1926 : Pietro Ghersi.

La folla interviene al sesto circuito del Lario
ancora pit numerosa che negli anni precedent.
Per la prima volta, in quell’anno, veniva disputata
sul classicissimo percorso il G.P. dellIndustia ed
a fianco delle cilindrate di 250, 350 e 500 cc. si'
allineeranno anche i corridori della classe 175.

Ghersi, Nuvolari, Prini e Manetti, rispettiva-
mente su Guzzi 500, Bianchi 350, Guzzi 250 e An-
cora 175 Furono gli attori di una fra le pii me-
morabili battaglie che ricordino gli annali del mo-
tociclismo. I primati furono tutti polverizzati; il
progresso della tecnica da corsa non poteva dimo-
strarsi pilt significativo.

Mario Ghersi, con la 350 Bianchi, stabili il
giro pili veloce della cilindrata.

1927 : Euigh Arecangeli.

Non si trovarono parole per descrivere nel 1927,
il concorso della folla: immenso! Luigi Arcangeli, il
« Leone di Romagna s vinse con la Sunbeam 500
dopo una gara tirata coi ti, dopo un rabbioso
inseguimento, dopo aver dato tutto sé stesso.

econdo assoluto fini Guido Corti, su Guzzi
a _pochi secondi; terzo assoluto, e primo della classe
3510, ecco lindiavolato Nuvolari a 37" da Arcan-
geli.

Nella classe 350, I'affermazione della Bianchi
non Ecteva essere pilt smagliante e, come nel 1926,
le «Frecce Azzurres fecero la parte del leone at-
tribuendosi i tre primi posti con Nuvolari, Moretti
e Marchi.

Altra vittoria di Prini, su Guzzi, nella cilin-
drata 250 e gara magnifica di Tonino Benelli nelle
175 che ebbe perd un fiero avversario in Nino
Bianchi su Bianchi il quale, finché fu in gara, tenne
la_testa aggiudicandosi inolire il tempo migliore
sul giro, :

Nelle motoleggere i primati vennero di gran un-
ga migliorati.

1928 : Achille Varzi.

Nel 1928 la Bianchi 350, per merito di Achille
Varzi, conquista la vittoria assoluta battendo k
classe di 500 cc.

Varzi Nuvo-la:i, benchd appartenessero alla
s:essaa:::rcca, non mancarono di darsi battaglia sen-
za risparmio. La fortuna favorl in misura minore
il mantovano, comunque « Nivola» stabili il giro

i lasse 350. (
Plﬁl‘-raelooi)‘e:s: eg.ia cVa::: fu magnifica; il campione
sfoggid tutte le finezze stilistiche e lascid nel pub-
blico una impressione enormel I\!e]la cilini rata
di 500 cc. la vittoria premid Mario Colombo; il
iro pilt_veloce fu invece appannaggio di Pietro
%ﬂu:rsi che raggiunse una media mai toccata al
Lario. Secondo della classe 350 finiva Amilcare
Moretti, terzo Nuvolari. _

MIE\"etto il successo di Tonino Benelli che sta-
biliva due nuovi primati nella cilindrata di 175
“ N Bﬂl'lel]si- 1la del Lario i II:ervennem

Nel 1928 alla gara del Lario in o
la prima volta anche le macchine di 125. Tigl e
Mariani, entrambi su M.M., colsero un duplice
successo per la marca bolognese.

1929 e 1930 : Tazio Nuvelari.

11 traguardo del circuito del Lario nel 1929 ven-
ne tmspoﬁ'ut::o da Lasnigo a Barni, Si calcola che
oltre 70 mila persone si riversassero sul pittoresco

s Anche linglese Handley, il celebre corridore
doltre Manica, prese parte alla nona edizione della
gara lariana, ma senza fortuna. Taz?.o Nuvolari,
che un anno prima era stato tenu;fc_n in _sc_av.:n‘:_cuta d:
i rendersi una magnifica rivinci
:ﬁ:;ﬁa:;p[s);vglta, la vittoria as§olu}a con la 350
Bianchi al suo graﬁ'lde ]:we;sga-:o il quale vinse
a Sunbeam nella classe X
cmll.a vittoria del campioae di Bianchi fu stupenda
inutile dirlo, a tem i primato. .
a 1?&1:];]&-. classi mimpr(i: lapselazione si dimostrd
assai aspra. Prini vinse ancora uma volta con la
250 Guzzi, mentre nella cilindrata 175 Zini, uni-
co arrivato, dimostrd l'eccellenza della Casa bolo-
G.D.
gnesgnche nel 1930, Tazio Nuvolari porta alla
vittoria_assoluta la Bianchi 350. Il primato sul
totale del percorso e quello del giro vennero ripe-
tutamente abbassati dal « mantovano volante ».
Nella cilindrata di mezzo litro il sticcesso fu ottenuto
per la prima volta da Terzo Bandini su Rudge
davanti a Broggi. Quarta vittoria di Ugo Prini su
Guzzi 250 e miglioramento dei primati di cilindrata.
Successo di Tonine Benelli nelle 175 cc. con
la sua marca. .

1931 : Terzo Bandini.

Nell'll.o circuito del Lario Terzo Bandini rea-
izza finalmente il suo sogno. ey
jjzm[.h: gi:\::gef nella classe 350, Aldo Pigorini su
Velocette, dimostra di seguire la strada dei cam-
pioni e si afferma a forte media precedendo Mario
Ghersi e Tenni. Nella cilindrata di 250 cc. inu-
tile... dirlo, Ugo Prini, coglic la sua quinta vit-
toria lariana con la fedele Guzzi battendo i pre-

denti primati. i

ER;IEE;I]:‘ aA]berI:i, infine, strappa la vittoria
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idando una macchina Ancora e sfoggiando una
Eﬁﬁm eccezionale nella cilindrata 175. I giro pil
veloce, invece, va a Tonino Benelli.

1934 : Carlo Fumagalli.

Nel 1934 la vittoria assoluta spettava a Carlo
Fumagalli su Bianchi 500 il quale, dopo il forzato
ritiro di Tenni, Bandini e Amilcare Moretti su
Guzzi (che stabiliva il giro pitt veloce della giornata)
aveva dovuto difendersi dall'incalzare del meravi-
glioso Pigorini su Rudge 350, che veniva poi fer-
mato da_un banale incidente pochi chilometri
prima della vittoriosa conclusione della corsa. Tut-
tavia il grande campione batteva piti volte il pri-
mato del giro sino a stabilire la media di Km.76,112.

11 successo della Bianchi fu comunque convin-
cente; soprattutto perché su tre macchine partite
due arrivarono slzln fline della ]_;a1-:1.m(]:'-'u}:rmgagI s:

mbo) stabilendo il nuovo primato_su r
?oot;ge de} circuito alla media di Km. 74,975.“

Terzo Bandinl dopo Iln saa bella vittorla nel 1831,



Ritirato Pigorini, nella categoria 350 la vittoria
toccava a Silvio Girotto su Norton,

Una strabiliante prodezza compi Prini su Guzzi
che agguantd la sua sesta vittoria nel Lario dopo
diversi anni di inattivita, :

_Pagani, su Miller, tenne lungamente la testa
e l'abbandond per una disastrosa caduta (agli effet-
ti della macchina).

Nella classe 175 il confronto Benelli - M.M.
si_risolse a favore dela Casa pesarese che si clas-
sifich ai primi due posti con Rossetti e Alberti.

1935 : Dorino Serafini.

Nel 1935 la Bianchi riaffrontd il Lario e lo ri-
vinse con Dorino Serafini che portava il nuovo
primato assoluto sul totale del percorso a Km. 76,887
di media. I campioni della Moto Guzzi, traditi
dalla potenza stessa delle loro macchine, Furono
messi tutti Fuori gara.

Nella categoria 250 la vittoria fu della Guzzi, e
Pigorini si classifico_inolire secondo assoluto a po-
chi minuti da Serafini rimasto solo a difendere i
colori della Bianchi dopo il ritiro di Fumagalli che
era balzato risolutamente’ in testa. Spettacoloso il
g]i]ro pitt veloce di Pigorini alla media di Km. 77,852
che per poco mon uguagliava il record della clas
se 500.

Nella classe 350 ‘vinceva Rossetti su Norton
seguito da Secchi, Nocchi, Lama, Boccolini, Leo-
nini. Nella classe 250, a Pigorini, seguivano Bra-
si, Prini e Mario Ghersi.

Dopo una parentesi di due anni eccoci alla
quattordicesima_edizione del Lario nel 1938, Nella
classe 500 la Gilera, la Guzzi, la Bianchi, date le
caratteristiche del percorso, sono valutate con le
stesse probabilith di vittoria.

Ma appena paco dopo il «vias Tenni, unico
concorrente delia Moto Guzzi, cade e si ritiry;
sicche un motivo di grande interesse viene subito
4 mancare. Anche Giordano Aldrighetti, poco dupo,
causa una caduta, & fuori combattimento e il cam-
pione, che con la Gilera 500 quattro cilindri aveva
immediatamente assunto il comando della gara,
deve rinunciare all'impresa vittoriosa che unica re-
stava da aggiungere al suo splendente libro d'oro.

La lotta per 1l primato assoluto si circoscrive,
cosl, a Seratini su Gilera 500 quattro cilindri
compressore ed a Guido Cerato su Bianchi 300.

erato compird degli autentici prodigi ma Se-
rafini, in grande forma, trionfa abbassando i pre-
cedenti primati della grande gara.

Nella classe 250 contro le tre Guzzi di Sandsi,
Pagani e Alberti si allineava la sola Benelli Ma
la prova fu emozionantissima per merito di Sandri
e di Pagani i quali dal primo allultimo giro lot-
tarono con uno straordinario accanimento per la
vittoria. Vinse di poco Sandri a media elevatissima.

1 terzo posto si classific Alberti e al quarto
Martelli.

Mangione e Bonazzi non ebbero avversari nella
classe 350 con le loro M.M. a

Per la prima volta, a disputare la gara, ven-
nero ammessi i corridori di seconda e terza
categoria.

Nella classe 250 per conduttori di seconda cate-
oria vinse Villani su M.M. mentre Prini trion-
Ewa nella classe 500 su Guzzi realizzando la sua

settima vittoria lariana; battendo Vailati, Villa e
Macchi su Gilera.

Nella terza categoria le vittorie furono di Pre-
moli su Premoli 250 e di Crugnola su Gilera 500,

1939 : Nello Pagamni.

L'ultima edizione del Lario, organizzato mel
1939, ha lasciato inestinguibile il ricordo della
meravigliosa gara, quello della perfetta organizza-
zione e della superba classe dei concorrenti lan-
ciati alla conquista della vittoria.

La Moto Gilera scese in campo nella classe 500
con una quattro cilindri compressore affidata a
Dorino Serafini e con due monocilindriche « otto
bulloni » guidate da Fumagalli e da Vailati, L' uni-
co serio concorrente per il terzetto era rappresentato
da Nello Pagani che pilotava una Guzzi 560 Condor.

Pagani in partenza riusci a prendere un lieve
vantaggio, ma il milanese doveva presto cambiare
una candela. Vailati cadeva e continuava la gara
dolorante. La lotta entrava nella sua fase piit in-
teressante al secondo giro quando Pagani ripren-
dendosi magnificamente si_portava a poche decine
di secondi da Serafini. Questi, tuttavia, reagiva
e al terzo giro il distacco tra Serafini e Pagani si
manteneva sui venti secondi. Serafini batteva, du-
rante il suo duello con Pagani, il record del giro
pitt_veloce in 24'57"1/5 aﬁa media di chilometri
86,561 senza tuttavia allontanare il pericolo di un
successo di-Pagani, tenacissimo all'inseguimento.

Improvvisamente, all'inizio del quarto giro, men-
tre la lotta fra i due campioni proseguiva accani-
tissima,” Dorino Serafini, in seguito a un guasto al
comando del carburatore, doveva rinunciare alla bat-
teglia e Pagani assumeva la testa sino al termine
vittorioso dﬁ]]a prova che aveva giustamente me-
ritato di vincere. Fumagalli, che aveva mantenuto
a lungo la seconda posizione, non fu in grade di
attaccare il corridore della Guzzi la cui media gene-
rale, sui sei gici del percorso, pari a Km. 216,
fu di Km. 84,101 e costituiva un nuovo primato,

Fumagalli, costretto poi al ritiro, lascid il posto di
onore a Silvio Vailati che con la Gilera aveva sa-
puto_ben reagire al dolore della caduta iniziale.

Nella classe 350 Michele Mangione su M.M.
vinceva indisturbato davanti a Palvis su Norton,
2 tempo di primato, realizzando la media generale
di Km. 80,328 e il giro pit veloce a Km. 82,035;
medie che per poco non furono superiori ai pri-
mati della classe 250; fatto nuovo poiché da molto
tempo le 350, in Italia, dovevano arrendersi alla
maggior velocitd delle macchine di cilindrata in-
feriore. Fu solg per un incidente nel finale che
la. M.M. 350 di Mangione non riusci a superare
la media del vincitore della classe 250, Sandri
su Guzzi, che ottenne i Km. 80,473 davant al
compagno di squadra Alberti. II giro pit veloce
della classe 250 rimase perd imbattuto, apparte
nente allo stesso Sandri su Guzzi alla media di
Km. 84,794 stabilita nel 1938 durante il memo-
rabile duello con Nello Pagani.

Nella classe 500 sport Ugo Prini, su Cuzzi,
vinceva il Lario per l'ottava volta battendo Bal-
zarotti su Gilera e Premoli su Gilera mentre nella
classe 250 sport Leoni Gianni su Benelli, dopo
un fiero duello con Tizzoni, si imponeva a Puppa
su Guzzi. Ritirati tutti gli altri concorrenti,

. D C

Due italiani al ¢ Tourist Trophy,,

Alla classica manifestazione in-
glese, nel 1926, prendevano parte
numerosi centauri italioni, decisis-
simi a rendere dura la vita ai mi-
gliori campioni del motociclismo
britannico. Dal dire al fare puwr-
troppo, come sentenzia un vecchio
proverbio, ¢'é di mezzo il mare. In-
fatti le molie speranze Iefme al-
la vigilia, date le difficolta de!?o
impervio tracciato, sfumarono in
kreve per i molti ritii. A difesa
dei colori italiani non rimase, ad
un certo momento, che il ligure
Pietro Ghersi, il quale gid aveva
bene impressionato e pubblico e
tecnici durante le prove della vi-

a.
Ma procediamo con ordine: la
partenza dei corridori delle « 250 »
aveva fatto ammutolire l'enorme
pubblico che si accalcava in ogni
angolo del circuito; a questo silen-
zio aveva fatto poi seguito il vo-
ciare degli stessi sportivi che con

R i o e e
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maleelata ansia attendevano il pri-
mo passaggio. Non tar nol-
to i centauri e nel gruppeito di
testa, riconoscibile per la sua ca-
ratteristica figura, era anche Gher-
si. Nel primo giro, anche se st
erano registrati parecchi ritiri, non
si era ancora accesa la loita; que-
sta scoppid violenta nel corso della
seconda tornata fra il ligure e il
campione Jonhston. Mai duello n-
sultd pitt irruento ed impressio
nante, mai due campioni dimosira-
rono tanto coraggio nellaffrontare
le pericolose curve del tracciato.
Poi @ poco a poco Ghersi ebbe lu
meglio e riusci nel terzo giro ad
avvantaggiarsi nei confronti del suo
dnetto avversario. Fu a questo
punto che la sfortuna sfiord lita-
liano: alcuni balbettii del motore
obbligarono Ghersi a fermarsi per
cambiare una candela. L'operazio-
ne venne guita rapid te,
non tanto perd da vietare a Jon-

JRETGE Ve SN T R
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hston di prendere il comando del-
la gara e di tagliare il traguardo
con 20 secondi di vantaggio Sul-

Vitaliano, Il pubblico — sportivis-
simo — applaudi calorosamente il
vinto.

La sfortuna di Ghersl.

Ma quel giorno la disdetta per
Ghersi qm“ E'.em ancora ‘finita. La
Guuria, durante la premiazione, co-
municd che avendo l'italiano usato
una candela (quella cambiata
corsa) diversa gn quelle dichiarate
prima della gara, veniva sq:m’Iiﬁc_ata
e percid tolto dall'ordine d'arrivo.
Ci pensé lg folla, con prolungati
applausi rivolti al campione e con
wna clamorosa dimostrazione comn
tr0 la Giuria, a rendere giustizia
a Pietro Ghersi. E la Giuria non
tado molto a ricredersi ed annul-
lando la decisione presa rintise
Ghersi al secondo posto della clas-

Un comeorrenie abborda una diffielle eurva al Tourist Trophy del 1034,



sifica della categoria 250. Questo
nuovo comunicato  provocd una
altra ondata di entusiasmo all'in-
dirizzo  del coraggioso centauro
che aveva sfiorato la vittoria nella
pite difficile corsa d' Europa.

La prova di Areangeli.

L'anno ive gli itali

ancora una volta sul pitt alto pen-
none sventolasse la bandiera ingle-
se. Handley, che era in sella ad
una Blakburne, non ebbe un atti-
mo di tranquillitd durante la corsa,
perché in seco osizione < ma-
cinavas a tutta velocitd Arcange-
li, su Guzzi, ben deciso a sgreto-
lare quel vantaggio che linglese
era riuscito ad acquisire con una

riattraversarono la Manica e per
la seconda volta uno di loro dette
spettacolo  d'audacia nella piccola
isola di Man, dove annualmente
st svolge il Tourist Trophy. Ormai
tecnici e motociclisti avevano com-
preso che tale corsa era da cata-
logarsi fra le pin estenuanti e lo-
goranti di quelle inserite nel ea-
lendario e che solo dei campioni
nel vero senso della parola sareb-
bero riusciti ad occupare i primis-
simi_posti della graduatoria,

I locali, che conoscevano palmo
per palmo tutto il circuito, erano
indubbiamente i favorili, ma anche
in quella occasione ci volle tutto
il virtuosismo di Handley perchd

Pietro Ghersl al Tourlst Trophy.

velocissima partenza. Il binomio
Arcangeli-Guzzi fece miracoli, ma,
forse anche a causa di rapporti po-
co adatti a quel genere di percor-
50, non riuscl, pur abbassando il
primato stabilito nel 1926 da Jon-
ston di 4, a portar via il primo po-
sto ad Handley.

L'italiano si cimentd anche nel-
la prova riservata alle «500 s, Fu
una gara infernale; prima saltd via
Woods a tutto gas provocando una
dura selezione, poi quando la Nor-
ton del campione cedette prese il
comando Bennet, che era riuscito
a mantenersi in seconds posizio-
ne. La tenacia e lardimento di
Arcangeli non ebbero il giusto pre-
mio: Uitaliano, costretto pin volte
a fermarsi per noie all'accensione,

riusel purtuttavia a portare a ter-
mine la gara entro il limite di
tempo stabilito. Tale coraggiosa -

prova venne premiata dagli orga-
nizzatori con la consegna della ri-
produzione del Tourist Trophy, il
magnifico trofeo che qualche anno
doim un_altro  grande campione
italiano doveva conquistare.

GUAR.

Trophy p y per 1
corridorl ltalinnl, diflicoltd anche
mella partenza, che vieme data alla
distanza di un minuto tra ogal
concorrente, Qul Handley al * via .

A ¥, Hant
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Gl inglesi, oy

pp imi della mote, accorrono sempre in
gran numero, qualunque sia I'andamento della stagione, ad assistere
te vede I'affermazione di uno straniero,
stante le caratteristiche del percorso, che gli inglesi — essendo dei
posto — hanno agio di studiare meticolosamente per lungo tempo
senza sottoparsi a ftrasferte dispendicse, ed anche al fatto che i
concorrenti partono separati tra di loro anziché in linea, ed &
difficile, per chi non & abituato a tal genere di gare, potersi regolare
sugli avversari che li precedono o li seguono.
| prami di classifica non seno malio ingenti, ma una vittoria al

alla co P tizione, che rare

Il “Tourist Trophy. si svolge ogni anno nell'lsola di Man ed &
considerata la pit importante gara motociclistica del mondo, il
banco di prova per eccellenza delle macchine e dei piloti.

Ad essa le pit forti Case inglesi dedicano le migliori energie
per strappare la vittoria alle fabbriche concorrenti, ed una preparazio-
ne lunga e minuziosa, non trascurando nessun particolare, anche
minimo, che possa assicurare alle macchine e ai corridori un

T.T. & quanto di pit alto possa desiderare un motociclista.

(205,252 BM.

IN UN? 0]18:_)

TARUFFI SEMPRE IMBATTUTO

All'inizio del 1937 la Casa Gilera si pre-
fisse lo scopo di strappare alle case ingle:_n e
tedesche i pit importanti record mondiali di

elocitd.

! Dall ottobre del 1937  all' aprile del
1939 — anno nel quale la Moto Gilera con-
cluse i tentativi — il primato dell'ora d_f. ve-
locitd crolld due volte e venne battuto il re-
cord mondiale assoluto di velocitd. )

Gl antagonisti di Piero Taruffi erano il
tedesco Henne con le bicilindriche compres-
sore di 500 e di 750 cc. e linglese Ferni-
hough con la pluricilindrica Brough Supe-
rior di 1.000 cc. per il record di velocita asso-
luta mentre per il primato mondiale de:ll_ ora,
e di tutti gﬁ altri intermedii, la 4 .cxlmdrt
italiana e il suo pilota si trovavano di fronte
Guthrie della Norton, Handley della F.N.,
Wright della O.E.C. Temple, Wack della

rough Superior, ecc.
. L% comz;uista del primato del km. e del
miglio lanciati rappresentavano la massima
«performance»  velocistica  del motocicli-
smo di quel tempo, appannaggio della B_.M.
W. la quale con una 750 cc. aveva raggiun-
to la velocita di km. 256 all'ora. .

Il primato sembrava raggiungibile, ma
mentre la Casa Gilera stava completando la
sua arazione, Henne con una nuova
500 M.B.W. compressore porto il récord a
272 km. Il balzo gella marca tedesca fu de-
terminato principalmente dall'impiego di una
carrozzeria aerodinamica che in se stessa
racchiudeva il guidatore e la macchina.

Anche la Moto Gilera, pur ignorando che
in Germania era stata progettata per i pri-
mati una carrozzeria del genere, si era indi-
rizzata verso una identica soluzione ed infat
ti nelle prove effettuate o Lucca la macchina
italiana apparve completamente avvolta &fz
un guscio di duralluminio, di sagoma pesci-
forme. o

Il wodello di carrozzeria aerodinamica
venne collaudato attraverso laboriose espe-

nze nella galleria aerodinamica messa a

posizione dall'ing. Gianni Caproni.
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Il nuovo record di Henne costrinse, per-
tanto, la Casa italiana a cambiare il proprio
programma e si penso di iniziare i tentativi
da quelli di durata per terminare con quelli
-di velocitd. Si decise, non essendo stato con-
cesso il permesso per lautostrada Milano-
Torino, cf: scegliere il tratto autostradale Bre-
scia-Bergamo che misurava km. 45 di lun-
ghezza.

1038 - Pletro Tarulfi, sull’ i o
#l neeinge a battere Il record mondlale dell’ors,



Non esistevano dubbi sulle possibilita
velocistiche della macchina, ma il vero pro-
blema era quello di non perdere troppo
tempo wei «dietro fronts ‘terminali dgﬁa
base, dove erano anche disposti i riforni-
menti di carburante e di non perdere altro
tempo prezioso sui ponti e curvoni abbastan-
za numerosi.

Il fondo autostradale non era perfeito e
negli avallementi la macchina carenata da-
va Vimpressione, data Ia velocitd, di decol-
lare, per cui si pensava con timore a quelli
che sarebbero stati gli effetti di un’ improy-
wvisa raffica di vento mellistante in cui la
motocicletta si fosse trovata staccata da terra
sia pure per pochi metri. Per tale motivo i
tentativi furono effettuati sempre all’ alba,
quando la calma atmosferica ¢ maggiore. Pi-
lota, macchina, meccanici e seguito veni-
vano avviati all'autostrada quando ancora
Uoscurita era profonda, poi improvvisamen-
te il motore rompeva la quiete notturna, e
la macchina inizigva per dieci minuti buoni
il suo andirivieni a circa 100 all'ora di velo-
citd per scaldare lacqua e I olio. Quindi
controllo della pressione delle gomme, degli
ammortizzatori, cambio delle candele e... vial

L)

I 29 aprile 1937 crolls il primato mon-
didle dell’ ora, detenuto da Guthrie su Nor-
ton 500 (media Km. 186,613) che Piero Ta-
ruffi eleve a Km. 195,106. Questo primato
della classe 500 era valido anche per le clas-
si 750 e 1000 cc,; il 21 ottobre 1937 crollava
il primato mondiale assoluto di velocita del
Km. lanciato appartenente alla B.M.W. 500
di Henne (a Km. 272) che la Gilera portava
a Km. 274,181 di media dopo un passaggio
a Km. 276,073 in 13" e 100 millesimi,

Questo record, che rappresentava la ve-
locita pin alta realizzata da yna motociclet-
ta, venme riconosciuto valido per le sole
classi 500 e 750 perché, pur essendo supe-
riore anche al primato della classe 1.000 sta-
bilito da Fernihough con Ia Brough Supe-
rior a km. 273244 dll'ora, s; prestava a un
curioso... appiglio burocratico. In effetti il
regolamento stabiliva che per battere un re-
cord bisognava abbassarlo 'di almeno 5 cen-
tesimi di secondo. E Taruffi, pur avendo

70

battuto... regolarmente i primati delle classi
500 e 750, per aver abbassato il record di
Fernihough di 4 centesimi e mezzo di se-
condo se lo vedeva negare per gauel 1/2 cen-
tesimo di secondo prescritto dai burocrati.
Nelle tabelle dei record mondiali, quindi, si
determinava un_paradosso, per cui i chilo-
metri 274,181 di velocita della Gilera veni-
vano considerati,., inferiori ai km. 273,244
della Brough Superior 1000 cc.

Successivamente altri numerosi primati
venivano conquistati da Pietro Taruffi tan-
to che la Moto Gilera ne contava, a un
certo momento, una cinguantinga e tutti im-
portanti.  Ma un'alira grandiosa impresa
venne realizzata il 13 aprile 1939 allorche,
ver la prima volta durante il tentativo di
primato mondiale di velocita dell'ora, ven-
nero oltrepassati, da Pietro Taru i, i km.
200 di media. Per precisare, la velocitd rea-
lizzata fu di km. 205252 contro Ia quale, a
distanza di 13 anni, si esita ancora ad as-
sumere una qualsiasi iniziativa,

Ma quale sarebbe stata la velocita rag-
giungibile dalla Gilera se il tentativo s fos-
se potuto svolgere sopra un percorso che
avesse permesso alla macchina di non ritor-
nare sulla propria strada come dovette fare
giungendo ai  punti terminali  dell'auto-
strada?

I dati tecnici, approssimativi, della mac-
china di Taruffi, cari:traza ad alcool, dava-
"m0 a un regime di 8500 giri, con una com-
pressione di 1: 16, la potenza di 80 HP e
non trovano riscontro wella costruzione mo-
tociclistica e automobilistica di quel tempo.
La 4 cilindri Gilera de; primati, che pesava
160 chilogrammi circa, poteva dunque di-
sporre, dal._rapporto fra peso e potenza, di

un Cv a chilo.

~ La macchina, oltre che della descritta
carenatura, era dotata di telaio elastico, am-
mortizzatori laterali, radiatore per il raffred-
damento dell'acqua e di camf:'o a quattro
velocitd. A distanza di tenti anni Gilera de-
tiene ancora 23 primati mondiali, de; quali
i 9 della classe 500 sono quasi tutti vale-
voli anche per le cilindrate di 750 e 1000 cc

DE DEQ® CECCARELL]
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PRODEZZE DI NUVOLARI (FOLGORE UMANA»

Il Nuvolari del 1929. La gente che abita iq
fondo alla discesa del Ghisallo, fra i n'n_ut._‘chx
di case che quasi soffocano le strettissime
strade, ancor oggi si ricorda della tecnica te-
meraria di Tazio nell’affrontare, con la moto

orgogliante di rombi, le curve che s’grreto—
no nei paesi: Nuvolari, unico fra tutti, non
toccava i freni ma, puntando con'declsmm_:
contro il muro un gomito imbott[to, su di
esso faceva perno in modo da impnfnere alla
macchina soggetta alla forza centrifuga un
acrobatico moto rotatorio che lasciava stupe-
fatti (e con un po’ di gelo nelle ossa, nono-
stante il polverone affocante della piena esta-

te) gli spettatori che si sporgevano a grappoli
dalle finestre e dalle porte. :
Ognuna di queste manovre era seguita d_a
un urlo represso e da un entusiastico batl:_t-
mani, proprio come quando si ¢ al circo e il
drammatico finale dell’'uomo del trapezio,
che voltegeia con snaturata indiﬁ'erenza’ al
di sopra Egle tigri e dei leoni, fa tacere l'or-
chestra e impallidire la ghirlanda delle Jam-
ade. «Ehi, hai visto come ti curva quel
Rlivola? ». E ognuno, mezzo spaventato e tut-

tavia profondamente compiaciuto, rispondeva
che si, che aveva visto

e in che modo
roteava, fra gli spigoli sassosi delle case,

PEF POSO sa s

‘27 - Durante Ia disputa del G. P. Heale a B
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uel piceols dis popolare & cui ghi ammiratosi
gl:i shbeeviaving e storpiavino affettuoss
ments il o [ma pon & facile scoprive
il segrety i cuells su s clee si tasforma
:jﬁ: che b dava |'||:|=l.I f=e qut'l or o mi-
mudn @ walnion, di on heossccing i::iEtl‘.i'h:l
di stoppa e di cunin,

DDE,. frazie anche a quests Faneasoss pro-
derra che era unz delle sue mnoe mes= in
evidenza in centinaia di competizionl, nasoe
wo e 5 om In I.E@ndn i ep Muvalari
sempre vopioss di stre ov equilibrio sl
cipizia, di didare le logel dells statics e della
dinamsea, i medere in g3 la vits per la
soddisfazione di bare un mineo secondo,
=3 pul:f:.i qu.inli di miratn secondn, al cremala-

icn i questa o di quells gem: masceve @ sl
irrobeistiva ks di wn MNuvolar, eee-
mamente corapgioss, spavaldo, temerario, che
afidavo ke lanse dei peitilin ¢ 1incerezes del-
curve ¢ dei i | montasi con uonn
magica beavurs destinaza ad esaliane 1 imoms-
ginazione di milioni & spostivi.

LI

Un MNavalar spadiceing, in eocm, ¢ quin-
di per e un po' puascone; un Muvolurd
che camcollav con E-Imm-:- cod come un

eha, nel roden domenicale che fesssppia
a veadite di numerssi areend, @rcoolla n
proppa ol cavalll selvstici fra wn cerchio di
spettatan esaltint: percid In sun smilza Bgo-
ra, sopmOnEt N Case monumentale
che ficeva da cupela 3 un viso un fanting sur-
ninne ed esageritimente Tungs (una faccia,
imsomma, dentra uno hia  defrrmani=)
divenne — & o & twmors, nopostEnte g an-
ni, la malatin, il pepose riposs — uno sem-
ma vivente stumpipliato sul Fromtespizio del
nestro- almsnaces motorisioo

Ma i anche nﬂiungnn: che Numlui,
cice { Mreola del minubs, manEnne
L stesss eccezionale braviers anche quando la
scid |4 mots per entrare aelle Ble, in un ceno
senso Pl imporenti, deliamomebdlismo da
competizions, onzi, o propesite delle spavaldo
acw&tmm da lui mesw n pratics ai piedi
del Ghisalla, <& da dire che la stesa pecni-
ca |a trasporth sulle curve dei civeuit di tut-
ta il mando: blocmndo walvola § Freni, cnde
provesans un Fulmines wemicerchio nells g
iettoria della macchina oppure, nella maggia-
ranza el casi, affe o be curve ad ame-
F]'mirnn r::.]:im col mebdo dell'sccelerasons.

Luestl curvond fcomradamente a1l opindone
pit diffusa; che a torto clasibea la dilficoldh

=

delle curee in o ta dirsttomente propor-
wonale alla lsea E:.F?Lma,} COsLELiSCOmG Unk
lavagnd da politeenico per mitt i pilot poiché
ﬂimmnntmu R BErD ["hl{, ile, In Ineo

avura, B, a guesto iba, la g b
diverh pils qu?j-mﬁzﬁmt:m!':tii i
pinn pratice che il grande e indimenticakils
campione francese Raymond Sommer mi Fe
ce in uma sera deeeape &l avolo duna Fencss
tmitorks oi Sanremo: < Eoco, o Enterd di
epicgacle 1 diffesenza che esiste fra un Mo-
wolnsd, ciod Fra il migliare pilom del mandy, &
un provetts sotivs 8| pisezac e lo enne &
strettissima questiultime poerl affrontacls, -
00 por dire una velosts q_mlsian'_, i B0 alllora;
e MNovelati a 8586 allora. Perd 52 lo stesso
sutizen o il campivne mantovana, entrambd sy
tmechine pntnl.l'mim:, dovemers  allroniuee
un curvond, ad esempio, di Moo o dal e
cuite i Tripoli, sece ellore che la diFeren
m di clwsse halzerd evidomtissima cechl :
Tautisa, ehe s o, corvera swi 170183, ma
Buvolael sei 320333240 ocari »,

Taluna sorridere, scettico, i goe-
Bl io, addurendo ['osserazione che
l'sutista di piszza, per quinto provelio, non
ha cero dicnestichesra con vetlire da comag
ma qui posso assicucardd, quale vecclio fre-
quentatore ded cirouitl, ehe lo differenza e
percepibile, anche nfms:l il :_Einnmn:ifo :]!la.
mang, nei iti Fra Puvolard alurd
gl mboas Bunadl; Tagh |E,]-J sda,
avevs il o i (e lo awpehbe mutoo, se
la dolomsa eredith dsi gas veneBci non gl
mozzasse il respirn} di rallentore, ol puneo
esatthsima, poco pitne della cosva e di ac-
celemare, con estrema decisione, quande si
teovava nel ito, onde vincere con le redi-
ni del motars la Forge centrifugp, B, in tal
mods, mubands un secondo o quint di -
conda in ogni gmmde cuTva, Spesso TRUSGIvA
4 raggiungere vittcoie climoms: e talvolta
INspeTate,

Albre '.Ié.lll:e widi e miel oechi smabatiche
im i aliro penere, ma atle e o
enFL:::ﬂnm Ia Falla: a [';:;mu:. d1.1|?|l'h.![?-: il

rima gire o'ung Lasi I anmi
Eq' mgnﬁl:-mh uWnaE Curvd lpl.gi son le
puode dalla pista, ool da lescland wn soloo
Brivide degli astant. Una svist? Un atti-
ma di disstientione? Ma, fosse quel che Fosse,
MNovolasi anche nel secondo & nei gin suc-
cessivi ripetd ks shesia mancves trashorms
il rleenuto errore fn wn e dattradons:

lo ruote, impavidaments, continunrone & cal

E“n:mi I;imlnmikmuﬂnﬂm;m?h Fsl-
o SETeh npplaudire
di gl?:lrn!triu hwil et
I.'I'Jiq- Muwvolar & nato sessant’anni B nells
previcia i Mangown, 3 Chseeldads:  un
pacse dai hyas icati che hanoo 11 coo-
re del tufo, cinto da una camoagna i
=|mente silonzisa e dilatata, E la perma
gebit dal fogliome denso e oleoso; ded sabics
pallidi ed esigui, delle marcite, dei canali
ricoperti o' unn patine vesde so ouj graci-
dang le mne con un timbro cuross € aom
Tnmm._Etupwbstupjre{mlﬁméum
di nabura) che da una campagna cosd
]qﬂebhndnﬂmMEIdtmmE:ﬂnw
acith, I funambelo del circuit, I'antreto-
Ellfnﬂnmnn delle grandi gare interna-
Nei gioeni scond i campiomissimo s
ﬂ::ﬂl’!:‘?‘l'ﬂn{i:l 5 pﬁrdl?m h.mnl:: salute in
mica el 3l specchin nelle acque
Garda. Guarick, fore & ik jpserito, qu-::-}
 Taugurio di tutti gli spertivi jliani: ma
huf nen deve roppo dolersi o esser starn co-
strerto a lasciare per sempre il brivido delle
gore, dal momento che il rcondo delle s
gesta resterd a lunge nel teempo,

LR

Vi s lato i Muvolard,

'I:I'Iil . tnfumi particolari eapoci df g
¥ﬂmm= Ja.l;mm p:r:‘?! Muvelari — I
#Ra — resta Lesempio pile impor-
tante degli assi dal m.:l-:ehﬂ.iﬁn Enm:[. do-
F-D uns yeomente asesa, nell'nuomobilismo,
[1=1'HHE]1E i ndissime ¢ ecompinnts Verel
shinntaresi su ona quercin del Bremgarten
che lanno seoso widi illuminate da un maz-
m i gladicli v e di un nastr tricolore)
fu un pum san 8 mato; e pure Ame-

e Bupperi, Giosdann  Aldrighesti, Lui

Arcangeli, Dudno Semfini, Piera Taru
Alberte Ascari, Mello Pagard ¢ mold bt
famosissimi campsoni del volamte, szbbene
cone miner uce, presceo Favvio dalle  due
r:lﬂnll:.,_ﬁﬂ& dn fpj-?;il'lr- spont che s affinane i
tillessi mervosi @ il sovoumano comgpio ded
pilotl. Lo mowciclettn & un glavellots fae
to seattare dal cuore & dal merel; 1 Goremo
che prelude ai goles, pit sostansios & mas
siced, della 1paz; un vighe quag iempre
indicativo, perch® esepuito con un mezmo
pocderasn, ma elementormente ssells (anima
e corpn saldati alls Rends del motore) cost
mevocane, |n fecbe |:|l.1|| m-e'uin. le smomm

wchie dogli erci omerici.
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e
Albaria. Aererl, peims # deilees =T
RN —— T maisnislivia, Borids wel ERAT.

Vi sicoedsta hddl'li:i[hmﬁﬂ!ﬂﬂ "llﬁ
hietti, 1'agsa i H
;l'im[dn niriﬂl;ﬂifsn*!- e socchinndo ﬁ;ﬂ
di quando egli sosenne uma ’F:d'd, 4
per entrare nells Scuderia Ferrad, 726 3

i 11 altasa o
duce ',-E;:ﬂn m:u £ .ru T‘Iﬂiﬂ"l, i'ﬂ
"’ “ﬂ'm%m]ﬂ specchien) apgarmel,
mta, lungn § M degli olmi, 48 ﬂ"ﬁr‘“ eal-
pi di vento, Lo stesso Enzo Pesitl ‘setuale
validizima  enstrattoee] 'nlﬂ-l;H n:?hm p-mi
wnalmenie  Aldrighett - ¢
farco, Raggiursers, mm : h‘ﬂ“ﬂﬂ'ﬂ' -
mi & poi rpeesero la via e whbrn
ché, a] pasappin 8 Tivedln i Elﬂm-‘]—"
proprie 14 dove il wenine di Emﬂil:l i
dizci volée al giorna con U Eﬂ:lilllill fratig-
riiiﬂpirtrn?hrmﬂﬂ*ﬂ?lﬂ'm
malletti allo spiedo che :inmﬁlﬁ]ﬂﬂ_ i
letierasi dells Ratwe Pedogue — Py s
izt & fa ymucchins rosss s covescia B

sato che dalimita alla desmm la a,

AEE fere a nnﬂiu Erzd lFEﬂHT'i. e
gﬂ!‘lﬂ ':ll'lll ]:HL'E.]:EI feriea al mam & cui mn-
cor_opgi ln cicatrice. Pests 00

wil  drammmytics imcidente, HF .
:]:u:tr] sarchbe diventsto un 250 8 PET
prandesta_anche nel m clmpe.
tan un desting Fanesto (oo L g
poco dopa, le conggime imprest G o
panfaE- EW

di D
la recomge penaes ponvi] scenzh
po Serafini, feritosi gravemente o m&
¢o Salani durante In Mille Miglis de




feil valo i Tearos, lo s defnd allora) Fu
rociworata dn unn sucks di amici che 8 ae
ﬁmﬂdﬂm nell HT:d:mh tiE:Lu di Pr.-icu‘-
e uni g rabn, 0 di
&mﬂ:lm]:ﬁmdﬂmﬁm Illmm%’tzinu
che h{iu;iu tionlante 11..||:|]|:u Jid |n ron-
LIista titely puropes e di quel primato
:l:ll.t“:l MilancB a fda lei gr.l!rllfrn di:
mante fa Milsno-Tarants) che ancor opgi
@&: un fostilizio inespugnahile.
bni, nella primaven e nell’estare del-
In seorsa anno, mi pardd a2 Jungs dells fue
arveniurase e hvalle dmmmatiche vicernde:
i cominciare da quel volo, tra le fiamme che
bo lambivano, in unn foresta del nord Eueoe
p2, Eoo al sabio a |:|.-rn.I||.||m, di cui ho aocen-
natn dianst, in un campo di stoppiz del ki
torale adeiation. « La macchina, per mia foe-
tuna, wld pit botane di ned due, scché
non ¢f schisecd oo il o peso: me men-
tre mi troenvo pellars, in guei i ntd-
mi, e rivisto o ritmso marke la mi viks (da
gaandn, adolescence, saltai a covabdoni del-
la prima moedo) ¢ mia mamma ¢ mia moghie
& il min fmtello mooto @ Eumn giardinettn
i ciEf \'.!illm'riwn.u o £ i mao di Pesaro
&= tmnte alire cose ol sarehba lan
entmerire, Ma & sndata bene :Dﬁ:\rcqﬁ
ricominciare o correre. Morlsei per davvero
5B MO COThess) 8.

Edl pocovE un'altr bandiera del matocich-
mnd 0 dellsotomobillsme:  Tamfh. L':in.ge-
greer Piers Tarifi {(cappelli spruzzsti di bian-
e, dn carps da atben, una voce mile & pee
win do professire di storin natuale) spni-
fea wn 'L'-rnt.'u:inl:ju:nnin di lotte, di asmalti ai
primat, di gare so ciruiti e su strada, dove
spesiisime ha swpnute | mole i primfa-
tere. Un valore sepento soltante dalla me-
destin o dall peobita, E om, d.l:rpn- la winte-
ficgd Carrers Parsmericera (08, devo po-
prie dirle che & wata o mia vistoda pi Ecln
o & che mal, finsr, sreva

abty tna pEoia

cosl vivaa) o sma voce e in e candids
campane di Pasqua.

Taruff mi ha Al marmarmi md-

nutamente b owin velselmima & mialiForme
vita di pilom, coredsndola & appuntd, fo-
tograbe, epimdi inediti: «La miz vitz s
grel non sath pid sepresa: ma penssm led,
snceramenie, che ne valgy ln penafs.

Cli bo risposto, con entusiasma, che nan
i pEEianG e duobbi. E allara Tarul®
ha accesn una sigaretta e, accompagnando
gi sbuffi del Fomo col sun comese e inseps-
tahile Gorrisa, guu.rdln all insty, man = che
cosp, A Forse pacleva con se slesse.

FPohar ' ssel @ Levamssoll; Pegasl, Massiil & Dulie
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giri [ templ dil o weilla-
ma: 1'M0T, 1297 1731% Lr teee:
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i.'llrrlidfﬂﬂl i.lnl_f-!ﬁdlm:m T ple-
wn rerbaaio} mow perenelinnn
alVimicio dal temsativa, madia
wfawnte. Ma | prfmati Enberenads,
sl pekdind da Walln Fagmmi w=l-
IMeprite dellfn  dteswy ames pon
e, R voriiliree. AR wedfond
win pro, che oare Fﬁr
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Il grands samplone
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i, o paseggio del 1o girs, W
H "ﬂ!h:l TOERG A il o ORI e
mrmifacteriors i andusizmim
Srenisdan | |'r.:r.flrtl-|'. walwiig |
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e oaEieEl 8 puSELueRle PARGARE-
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plong della Cuzzi che slle 100
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Tariel wigliors  milislrvekie
Iz medir. ['= nzn Al 'llﬂiﬂ-ll'rﬁ
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Al Af0 giva Tomsi odtieng ooy
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to d remps posa rapidemanie,
mg (] ginmi olls l-l!_l'l?l i e
i J..T!fm L'ora seade  men-
tre Temni g compiends i mup
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Ma Tenni non ha neppure il
tempo di spiegarsi che i dirigenti
della Guzzi, meccanici, giornalisti
gli s;am addosso e lo pagam in
trionfo mentre i ograft fanno
scattare le loro macfgtirgi;. Hf
dore e freschissimo. Il freddo
non Uha che relativamente tormen-
tato. Ingoia un caf{é bollente poi
si copre con un lungo cappotto
scovato chissdé dove. Qualcuno gli
porge un pani E  finalment

periore alla media del suo 7

gno di squadra. Eccolo, infatti, che

passa il traguardo dei 50 km. con

citca quattro secondi di vantaggio

sul tempo precedente di Tenni.
Pagani grfglicz di aver ri

in poco pin di un quarto d'ora i

diritti di... proprieta sul suo pri-

mato e di aver guadagnato cosi la
olizza di 10‘00% lire che il C.O.
'.I.Jrissrva ai figli dei primatisti

viene lasciato in pace.

Di scena é ora Pagani il quale,
con uam m&:;:chinia m:lova di zecea,
partird per demolire il primato sui
50 km. che Tenni gli kam to,
La partenza del milanese & fulmi-
nea; i tempi del campione d'ltalia
della classe 250 fin dai primi giri
sono sensibilmente migliori di quel-
li di Tenni. Ma il freddo & di-
ventato ancora pit acuto e il mo-
tore, stavoltas, sembra trattenuto
da qualche disturbo non individua-
bile. Si vorrebbe fermare il pilota
ma, pure in queste condizioni non
ideali, il valorosissimo Pagani rie-
sce a mantenersi leggermente su-

iali. Ma Tenni, alla guida ds
una terza macchina, si rimette m
pista,

La Guzzi accorda evidentemen-
te un grande valore al primato. E
Tenni scatta per il nuovo tentati-
vo. La sera sembra anticipare la
o Py g o
mangia un altro paio di gradi. Su
le curve deu‘auzodromog:i stende
un_leggero velario di foschia. Ma
nulla trattiene Tenni il guale po-
co dopo le ore 15,45 taglia il tra-
guardo dei 50 km. alla media ora-
ria di 181,532, Tenni non solo &
rientrato in possesso del primato
sui 50 km. ma in questo tentativo
abbatte i tempi esistenti sui 10

della lel
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km. e sulle 10 miglia da fermo al-
vt media di km. 187,832 - 187,503
- 174,833 - 178,495,

Il primo & complimentarsi con
Tenni & Pagani. IPdue dominato-
ri della velocita, il pitt anziano al-
Vapogeo della gloria, ed il pid gio-
vane che sale #ﬂ le stelle dell'olim-
po tociclisti si  abbracciano
commossi. Laggid, davanti alla ca-
bina dei cronometristi, il raggio lu-
minoso della cellula foto-elettrica
acquista_maggiore intensitd col ca-
lare delle ombre. Il piccolo eser-
cito dei meccanici riceve lordine
di ricaricare le macchine portento-
se sul capace autocarro della Guz-
zi. L'autodromo si immerge nella
tristezza del suo movembre pieno
di ombre misteriose. Cosa importa?
Nel cuore di tutti ¢’8 un caldo ri-
flesso, quella grande luce che si
sprigiona e macchine vittorio-
se; creazioni del gemio, superbi
inarrivabili prodotti di quell'indu-
stria che ha fatio riecheggiare nel
mondo la voce della Patria.

D. D. C.

. g
iy e

da corsa dominata dalla ¥ classe,, di Teonl.

La ecircolazione dei motoveicoli in Ntalia (1950)

Moto- Moto- Tﬁffgi' Mofofm;g. Cltlffs!olarf

Regioni Motocicli | ooz zette| furgoni Motocarri |, SL : 125 l;g;g:;fs : i ;r:}o“.
Piemonte .........00 24911 2.378 2.263 1.382 38.251 731 19.412
Valle d'Aosta . . . ..... 650 27 5 14 647 29 71
Lombardia . ..... ... | 28514 2.318 2.588 6.356 | 96.987 3224 | 42253
Venezla Tridentina . . .. 3.452 282 270 676 4,041 113 1.042
Veneto ......c00000 12.686 489 466 1.159 20.459 Ti4 18.271
Friuli, Venezia Giulia . . 2.996 117 96 429 5.606 347 4.456
Digurig , ..o aissn 5.074 587 303 834 12914 659 2.669
Bmila .6 cown awn e . 18.001 07 2.119 1.421 36.096 1.512 38.974
TOBCATIE - & viwas winh wi 14,795 T48 1.044 1.052 30.784 1.261 19.276
Umbie . coems s 5.149 285 107 177 3.155 186 1.509
Marche .......oiau0 7.805 572 1.781 608 6.696 228 4764
Lazlo . . ov v v vnnnan n 9.150 1.539 470 1.633 22,084 684 15.014
Abruzei ....... v & 1792 170 66 129 2.728. 101 1.408
Camparda .. ...« o9 2.233 509 55 281 6.284 387 3.058
Puglia , v e 1.982 385 63 587 B8.488 348 8.587
Basilicata .......... 177 34 2 14 299 21 95
Calabria ... ..o 890 168 7 157 2327 99 483
SR o0 s w0 3.669 515 45 648 7.025 430 6.282
Sardegna .......0 1.071 136 115 266 2,033 154 713

bl beme apertl, riflessi preoil: il motoelelisin csee dn una eurva ed affronta a tuito gas un retiilinco.
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@Eﬂz ﬁ ARRIVATO A 288,960_>

>l LAVORA PER SUPERARE 1 300 ORARI

Se nel 1893 qualcuno si fosse permesso
di affermare che il veicolo costruito dal conte
Enrico Bernardi, allora circolante per le vie
di ‘Padova — una bicicletta sospinta da un
motore, della potenza di un terzo di cavallo,
posto su un carrello ad una ruota — era un
an.‘:icigo della wmotocicletta che un giorno
avrebbe rasentato i 300 chilometri orari di
velocitd, questo qualcuno sarebbe stato cer-
tamente deriso, accusato di siregonerie e po-
sto alla berlina.

Da quell'epoca invece il mezzo mecca-
nico, i cui natali non somo troppo chiari
perché, secondo la storia, parecchi ne furono
gli inventori — Daimler, Bernardi, De Djon,

Murginotti — fece passi da gigante incon-
trando, quando diventd abbastanza comodo
e manovrabile, il massimo favore, Vennero
cosi anche le prime competizioni, i primi ten-
tativi di primato, e col passar degli anni que-
sto sport s'impose all'attenzione delle masse
con le mirabolanti imprese dei centauri sem-
e alla ricerca dei records, vera punta di
iamante del progresso.

Storia di ieri e anche di oggi perché nel
breve giro di due giorni del mese di aprile
dello scorso anno centauri tedeschi hanno ri-
voluzionato le tabelle dei vari primati mon-
diali, stabilendo nuovi tempi e medie note-
volmente superiori a quelle precedenti. Come

W. Herz sflora | 300 sulla Monaco-Ingolsiadt.
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L’ Ings Pictro Tarufil, un asse della veloeitd. Qui slame nel 1930.

per il passato tutti i tentativi intrapresi, por-
tati a buon fine dai vari Herz, Boehm e von
Opel, hanno un notevolissimo valore e nel
campo tecnico e in quello agonistico. Fra
questi uno assurge al massimo interesse in
quanto segna il raggiungimento di una nuo-
va meta nella storia del primato assoluto di
velocita, storia che, a parte rapide apparizioni
di piloti di altre nazioni, ha avuto semypre per
attori principali centauri tedeschi e inglesi.
1l primo nome ad apparire sul libro d'oro
del primato assoluto fu quello dell'americano
Warker che tentd la grande avventura
nel 1920. Sulla lunga dirittura della spiaggia
di Daytona Beach lardimentoso motociclista,
su una Indian di 1200 cme. di cilindrata, rag-
giunse sul chilometro lanciato (percorso in
217600) la welocita di 166,960 km. orari.
Nato un primato era giusto che ci fosse
cuno deciso a batterlo; ci tentd tre anni
dopo, a Brooklands, linglese C. F. TemrLE
con una Brithis Anzani e riuscl nell'intento:
wedia 191,590. Se, sfogliando i libri d'oro
Wepoca, si pensa che il massimo automo-
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bilistico, detenuto in quel momento da Gur
NEss su Sunbeam, era di 215250 e quello
aeronautico a Schneider 1923) di
284,800, si puod ben dire che la prestazione
dell'inglese aveva del prodigioso.

@&

L'anno seguente nuovi tentativi — LE
vack su Brough Superior ad Arpajon — e
la media sali a 194,590. Nel 1926 ritornd in
lizza ancora C. F. TempLE, questa volta
con una O.E.C. da lui modificata: linglese
detronizzd LE Vack, ma minimo fu il mi-
glioramento della media: 195,390.

Due anni dopo sul medesimo nastro stra-
dale di Arpajon dovevano superarsi i due-
cento allora ad opera di O. M. BaLowiN
su una Zenith-Jap. Ritornava perd subito al-
lattacco Henry Le Vack che mel frat-
tempo aveva migliorato e maggiorato la po-



tenza della sua Brough Superior: nel 1929
egli percorse la classica distanza in 17"33
alla media oraria di km. 207,530, Nel 1930
per ben ire volte il primato assoluto cambio
proprietario; primo Uinglese J. S. Wrr-
GHT ad impossessarsene col tempo di 1629
(media oraria 220,990); quindi fu la volta
di Henne (il tedesco nel 1929 aveva gid
detronizzato L Vack) che a Monaco su
una B.MW. stabili la media di 221,540 ed
infine ancora Wricnr che ribadl la po-
tenza della O. E. C. TemprLr, chiamata «la
motocicletta di tutti i primati», percorrendo
il chilometro in 14”84 alla media di 242,587.

Nuove tappe del primato assoluto ven-
gono raggiunte da Henne su B.M.V. che
tra il 1932 (a Tat), 1934 (a Gyon), 1935 e
il 1936 (a Francoforte) migliora di circa tren-
ta chilometri tale record. %ﬂfatﬁ dai 242,587
di WricaT si passa ai 272,006 del tedesco
che nell'ultima prova di Francoforte impie-
ga 13” 235/1000 a percorrere il chilometro.

Un nuovo tentativo inglese venne effet-
tuato, ed anche questa volta con successo,
nel 1937. La prova del pilota Eric FERNI-
HOUGH, che si serviva di una Brough Su-
perior di 1000 cme. di cilindrata, portd la

media a 273,244, Quindi per la Ipr'lm:: volta
si cimentd wella prova un italiano, ling.
Pierro Tarurrr e nel libro doro fece
la sua apparizione la Gilera 4 cilindri con
compressore di 500 cme. Sulla base di Bre-
scia litaliano percorse il km. lanciato in 13"
130/1000 alla media di km. 274,281, Predo-
minio di breve durata perd perché ritornarono
alla carica subito i tedeschi con le migliorate
B.M.V. bicilindriche da 500 cme. con com-
pressore. Sempre nel 1937 Emmest Hen-
NE a Francoforte dopo le due prove re-
lamentari veniva dichiarato il motociclista pin
veloce :d media ottenuta 279,503. L'ultima
tappa di questo avvincente primato la
da?;g del ?2 aprile 1951: il z::r;nna:zim di
Henne, WiLuerm Henz, su N.S.U., ha,
sull'autostrada Monaco - Ingolstadt, coperto
la distanza in 12" 425/1000, tempo che rap-
presenta la media oraria di km. 289,960.
Questa in breve la storia del primato assoluto
di_wvelocita che perd non & al suo epilogo.
Piloti, tecnici, operai specializzati sempre al-
Vopera, insummgi!i e pronti a tutti i sacri-
fici, hanno ora una nuova meta: superare i
300 oraril

GUAR.

Il primato mondiale di veloeita sul km. lanciato.

Data Localita ‘ Pilota Marca 1 Tempo Media
1820 | Daytona . . .. ‘ E. Walcker .. | Indian .......... 3470 166.960
1923 | Brooklands . . ‘ C. F. Temple . | British Anzani ... .. 1879 191.590
1924 | Arpajon .... | H. Le Vack .. | Brough Superior . . .. 1719 194,590
1926 | Arpajon ....| C. F. Temple .| O. E. C. Temple . . .. 18”43 195.390
1928 | Arpajon ....| O. M. Baldwin | Zenith Jap ....... L1785 200.500

| 1929 | Arpajon ....| H. Le Vack . .| Brough Superior . ... ! 1733 207,530
1929 | Monaco . . . . . E. Henne ...| BMW. .......... | 16m73 216,750
1930 | Arpajon ....| J. S. Wright . | O. E. C. Temple . 16"29 220950
1930 | Monaco . . . . . E. Henne ...| BMW. .......... 16"25 221.540
1930 | Corck ...... J. 8. Wright .| 0. E. C. Temple 1484 242,587
1982 "Mab i oan s E. Henne ... BMW. ... .0evun 1473 - 244,399
1934 | Gyonn .. ... . E. Henne ...| BMW. .......... 14762 246.069
1935 | Francoforte .. | E, Henne ...| BMW. .......... 14" 6 256.048
1936 | Francoforte . .| E. Henne ...| BMW. .......... 13235/1000 272.006
1937 | Gyon ..... . | Fernihough .. | Brough Superior 13"175/1000 273.244
1937 | Brescia .. ... | Tarafi ..... B soas mraepel 13130/1000 274281
1937 | Francoforte .. | E. Henne .,.| BMW. . ......... 12”80 /1000 279.503
1951 | Monaco-Ing. . . | W. Herz ....| NSU. .......... 124 /1000 280 '
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